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UNITESDE MESURE, CONVERSIONSET ABREVIATIONS
L e systeme métrique est utilisé dans cet ouvrage pour évaluer les distances, al’ exception des distances en mer ou il est
remplacé par le mille nautique (mn). Le mille nautique équivaut a une minute (un soixantiéme de degré) de latitude. Le mille
aune valeur fixée conventionnellement a 1 852 metres (6 080 pieds).

Les abréviations les plus utilisées dans le cours du texte sont:

dia Diametre
DCP Dispositif de concentration du poisson
CPS Secrétariat général de la Communauté du Pacifique

DECHARGE DE RESPONSABILITE

Les références a des noms de marques ou a des procédés de fabrication figurant dans le présent ouvrage ne signifient en
aucun cas qu'ils ont la caution des organismes bailleurs précédemment cités. Toute référence au genre masculin ou
féminin dans une phrase s applique généralement aussi bien aux hommes qu’ aux femmes, sauf mention contraire ou
impossibilité manifeste.







SOMMAIRE

INTRODUCTION

CHAPITRE 1: LESRELEVESDE SITE

A. Criteres généraux de SHECtion dES SITESDCP ......c.coiieiiiieeere ettt et
B. ULi1iSaLiON 0ES CAMES MEITNES........iiieiitiieiertese ettt b et b bbb e st b et e st s b e e e bt s b e e e bt s b et eb et e e ebenaenes
C. Techniques de base et conditionS Pré&alabIEs............coeve i st eeaeneens
D. ECNO-SOMNUEUI ...ttt bbb h b h bbb bRt b e bt b et h b et bt b e et
E. PlanifiCatioN AU FEIEVE..........c.oeeieree e ettt p bt nn b e r et neer s
F. TeChNiQUES DB TEIEVE PAr GPS .......ooceiiiieeiirieee ettt sttt et s st et s e s ae e b e st e s e s e s ese s anenbessenensensenen
G. Tracer une Carte DathYMELITQUE..........c.o ettt
H. CROIX AU THBU 0B POSE. ...ttt sttt et b et h et e bbb e ae e st e e e e be s bt ebeeaeea s e beseeebesaeehe e e enbesbesbesaeeaeenes

CHAPITRE 2: LA POSE DU DCP

A. CaraCteriStiQUES GBS DCP....... ettt sttt b et s b et b b et b b e et b e b e e b bt se et et e et et b b s
B. TechNiQUES A8 POSE ElEMENTAITES ......ecueceeceieeee et e e e e se et e s eeseestesaestesresneesesseeseeneeneenseneens
C. Eléments affectant lamise en place dU COMPS MONT ...........c.cueveevcureeeeceeeeesesteseessesesessesessessesseesseseseessesessesseseneans
D. Calcul deladérive delabOUBE ..o bbbt st b e
E. Modifications de [ateChNiQUE 0B POSE ........ccueiiiiuieiiii et sr e be s resresbesaeete e e e e eneeeenean
F. AQGENCEMENE AU DBEEALI ...ttt ettt bt b e e a e bt b e e et b e se e b e s b et e b e se e bt st et ebeseenesbe e ene e
G. Préparation des BlEMENES AU DCP .........ociiiieeeceee ettt e e s e e be s eesreeresaeere e e eneeneeneennan
H. POSE AU DCP ... h ettt et e st e e e e e besA e b e e beeEeebesReeheeEeeReeheebeeReehe e Rt e neene et et enee e ennan

CHAPITRE 3: CONTROLE ET ENTRETIEN

R €= 1= (=TT
B. CONIOIE AU MELEITEL........etetieeeieee et b et e bt R bt e bbbt e b n e
C. gl g= 1T e AL 0= = OO POTURTRTPRTN
D. ENregistrement deS QONNEES........c.uecueeeeiesise sttt e ettt s et e et s e e e testesaeeseese e e enseseesbesneeneeseensesrenreeneennan
CONCLUSIONS

.8
10
12
14
16
18

21
22
24
25
26
27
28
30
32

35

36

38

42

43







INTRODUCTION

Cedocument constitueletroisiéme et dernier volume d’ une série de manuel s sur les dispositifs de concentration du poisson
(DCP), réaliséspar |e Secrétariat général delaCommunauté du Pacifique (CPS). Les DCP sont desradeaux ancrés qui, pour
desraisons encoreinconnues, suscitent un rassemblement dethons et d’ autres especes de poissons pél agiques quel’ on peut
ainsi capturer plus facilement en utilisant diverses techniques de péche. Les DCP ont beaucoup contribué a améliorer le
volume des prises et les rendements de la péche ainsi que la sécurité des pécheurs des Tles du Pacifique. Pourtant le co(t
relativement élevé de leur construction et de leur mise al’ eau, joint aun taux éevé de pertes, a provogqué I’ annulation ou
|"arrét de programmes DCP apriori fructueux. L’ enquéte menée par laCPS arévél é que beaucoup de problémesrencontrés
danslesiles du Pacifique proviennent en fait d’ erreurs humaines ou encore de la méconnai ssance des aspects physiques,
mécaniques et économiques du fonctionnement des DCP. Laplupart du temps, ces problémes peuvent étre résolus par une
meilleure planification, I’amélioration des plans et des techniques de construction, une mise al’ eau plus rigoureuse et un
entretien approprié.

LESMANUELSDE LA CPSSUR LESDCP

Cette situation a amené la CPS a produire une série de manuels sur les DCP pour fournir aux services des péches desiles
du Pacifique desinformations susceptibles de les aider aaméliorer leurs programmes. Le premier volume delasérie portait
sur laplanification des programmes DCP: il analysait en détail les colts et |es avantages des DCP et les différents moyens
delesévaluer et delessurveiller. Le second volume décrivait |afabrication de deux types de DCP, recommandés par [laCPS
pour leur faible prix de revient, lafacilité de leur construction et leur durée de vie plusimportante. Ces deux volumes sont
disponibles gratuitement pour les personnels des pécheries desles du Pacifique; ils sont en vente abas prix pour ceux des
autres régions et peuvent étre obtenus en écrivant ala CPS al’ adresse indiquée a la derniére page de ce volume.

Leprésent volume, ledernier delasérie, expliquecomment relever lessites, mouiller et entretenir lesDCP afin deminimiser
les risgques de perte ou de détérioration et porter au maximum leur durée de vie. [I comprend trois principaux chapitres:

¢ ladescription des techniques de relevés de site permettant de localiser un lieu de mouillage adéquat;
« laméthode depose proprement dite, accompagnéed’ informationssur lafacon de préparer un DCP pour lemouillage;
e lasurveillance et I’ entretien aprés la pose.

L esinformations contenues dans ce manuel sont suffisamment explicites pour permettre au lecteur de mouiller un DCP de
mani ére adéquate. Toutefois, lelecteur devrait essayer d’ obtenir des copies des deux premiersvolumesqui contiennent bon
nombre de données supplémentaires utiles qui n’ ont pas été reproduitesici.







CHAPITRE 1

LESETUDESDE SITE

CRITERES GENERAUX DE SELECTION DESSITESDCP
UTILISATION DESCARTESMARINES
TECHNIQUESDE BASE ET CONDITIONSPREALABLES
ECHO-SONDEUR

PLANIFICATION DU RELEVE

TECHNIQUESDE RELEVE PAR GPS

TRACER UNE CARTE BATHYMETRIQUE

CHOIX DU LIEU DE POSE
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INTRODUCTION

Dans ce chapitre, nous décrivons les procédures a suivre pour sélectionner des sites favorables au mouillage de DCP et
réaliser des relevés détaillés sur la profondeur et |atopographie des fonds. Nous abordons aussi les différentes techniques
permettant d’ effectuer un relevé des courbes de niveau des fonds marins a partir des données préal ablement recueillies et
lamaniére d'interpréter ces cartes pour identifier des sites propices aux DCP.




CHAPITRE 1: Etudes de site
1A: CRITERES GENERAUX DE SELECTION DESSITESDCP

Unefoispriseladécisiondemettreen cauvreun programmeDCP, I’ étape suivanteconsisteaprocéder alasélection dessites,
ce qui permet de choisir I'emplacement des DCP.

Pour cela, il faut d' abord identifier lazone danslaquelle les DCP seront disposés. Ce choix est en général effectué au niveau
politique ou en fonction de considérations stratégiques. || peut étreinfluencé par desfacteurstelsquelesprioritéset lesautres
possibilités en matiére de développement dans les différentes parties du pays, les disponibilités financiéres, I’ accés aux
marchés, le nombre de pécheurs dans cette zone et | es retombées économiques quele programme DCP est censé générer. Tous
ces points sont détaillés dans le Volume 1 du Manuel sur les DCP dela CPSintitulé ‘ Planification de programmes DCP .

Austadesuivant, lazonede mouillage desDCP ayant été choisie, des considérations plustechniqueset |ocal esinterviennent
dans la phase de sélection des sites. Citons, entre autres exemples:

e laprésence de thonidés; e lescaractéristiques du temps et de la mer;
« latopographie des fonds; ¢ ladistance recommandée entre les DCP; et
e leur profondeur; e leur accessibilité.

Nousrésumonsici ces différents points qui sont andysés en déail dansle Volume 1 du Manud consacré par laCPS aux DCP.

La présence desthonidés

LesDCP doivent étrelocalisésautant que possible dansdes \ZQ@
zones connues pour étre fréquentées par lesthons et autres - P

pélagiques. L espécheurslocaux, qui savent en général ou et - /
quand ces concentrations se produisent, doivent étre P
interrogés. Méme les pécheurs qui ne se limitent pas ala , /-—,-:/‘;' _

capture des seuls thonidés peuvent s avérer une bonne
source d'informations. Ceux qui ciblent, par exemple, les
poissons des profondeurs, péchent souvent les bonites ala
trainepour lesutiliser commeappéts. Laplupart despécheurs
sont susceptibles de désigner |es zones souvent fréquentées
par les bancs de thonidés.

Disposer lesDCP
dans |es zones que
I’ on sait fréquentées
par lesthonidés

Topographie du fond

Lesiteidéal pour mouiller un DCP est une vaste zone afaible pente. Lasuperficie de cette zone est importante car, pour les
raisons décrites ala section 2C, la direction prise par le corps mort lors de sa descente au moment du mouillage n’ est pas
toujoursprévisible et il peut finir satrgjectoire aplusieurs centaines de métresde |’ endroit choisi. Des zones plates maisde
faiblesdimensions, despentesaforteinclinaison, desreliefsabrupts, tous ces élémentsaugmentent lerisquedevoir lecorps
mort s immobiliser alamauvaise profondeur. I1s peuvent aussi endommager e mouillage ou provoquer destensions et des
défaillances prématurées.

Les surfaces plates et étendues constituent, avec les Les pentes raides et de faible surface sont a
pentes faibles, les meilleurs lieux de mouillage déconseiller pour le mouillage

e e N e
Latrajectoire du corps
mort N’ est pas toujours
rectiligne: elle peut

s achever assezloin de
I’endroit prévu

Le corps mort
peut déraper ou
glisser versles
profondeurs

e

Unfond plat ouafaiblepenteempécheraaussi lecorpsmort d' éreentrainéverslesprofondeurslorsquelemauvai stempsexercera
destensionssur lemouillage. L esfonds présentant desrides, despinaclesou descrevassessont aéviter car cetypederdief pourrait
auss endommager prématurément lemouillage, en provoquant par exemplel’ usuredelaligne demouillage sur lesrochersoules
arétes. Le DCP pourrait étre perdu au moment de samise al’eau si le corps mort est entrainé dans les profondeurs.
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Profondeur

L esDCP mouillésamoinsde 500 métresde profondeur ne
sont pastrésefficacespour attirer lesthons, maislecolt du
mouillageaugmenteavec|aprofondeur puisqu’ onabesoin
d’ uneplusgrandelongueur de cordage. LesDCP mouillés
entre 1000 et 2000 métresfonctionnent généralement bien
et reviennent moins cher que ceux qui sont situés dans des
eaux plusprofondes. Toutefois, dans certaines conditions,
il peut s'avérer nécessaire de mouiller les DCP dans
beaucoup plus de fond.

Eviter les endroits traversés par de forts courants...

Pointe de
I'fle

Distance recommandée entre les DCP

En général, les DCP obtiennent de meilleurs résultats
lorsqu’ils sont mouillés a4 ou 5 milles du récif externe ou
del’isobathe 75metlorsqu’ilssont distantsde10al2milles
les uns des autres, lesinterférences avec d’ autres récifs ou
d’autres DCP étant ainsi minimisées.

Bien sOr, il y atoujours des exceptions alaregle: certains
DCP mouillés plus prés du rivage ont réussi a attirer les
bancsdepoissons; ailleurs, lefond présenteunedénivel lation
si forte qu'il est impossible de mouiller le DCP a4 ou 5
millesdurécif externecar laprofondeur y est tropimportante.
Cependant, lorsgu’ on doit sélectionner un nouveau site qui
n'ajamais ététesté auparavant, il est préférable d’ observer
la distance recommandée.

‘ ~ .
Rayon d' action
sar

DCP
productifs
et codts

Tr op paj I‘aj g)nna.bl €es

defond, DCP
peu productifs

Conditions climatiques et état de la mer

Il faut éviter les sites affectés par e mauvais temps et une
mer forte, ces ééments limitant |a durée de présence des
pécheurs autour des DCP. Dans de telles conditions, les
sommes investies dans les DCP seront probablement plus
élevées que les bénéfices réalisés.

Les sites traversés par de forts courants doivent aussi étre
bannis. [Isont le méme effet quele mauvaistemps et lamer
agitée: en augmentant la tension sur les composants du
mouillage, ils accélérent leur détérioration. Les zones de
fortscourantssesituent laplupart dutempsal’ extrémitédes
fles et dans |es passes qui |es séparent.

DCP

45 m@@\

10-12 milles

\ DCP

i . ®
/
4-5milles

Acces et sécurité

L es mouillages des DCP doivent étre choisis de facon ace
guelespécheurslocaLix puissent y accéder entoute sécurité.
Le choix du site et son éloignement par rapport au rivage
dépendent de la tenue en mer des bateaux de péche locaux
et deladistance alaquelleils peuvent opérer sansrisque. I
faut aussi tenir compte de I’ expérience des pécheurs et de
leur familiarité avec un environnement éloigné de la cote.
Des DCP qui dépassent la zone de péche habituelle de la
flotte ou se situent au-dela de la distance familiére aux
pécheurs risquent de n’ étre guére utilisés. En général, les
DCPaugmentent lasécurité despécheursen concentrant les
activitésdepécheau large dansunezone connue. Toutefais,
si lespécheurssont habituésalapéchecottiere, lesencourager
a pécher plus au large peut les confronter a des dangers
auxquelsils ne sont pas préparés.

Lessiteschoisisen fonction de cesdifférents critéres devrai ent permettre d’ optimiser I’ exploitation des DCP, de prolonger
leur durée de vie et donc de réaliser les objectifs des programmes.




CHAPITRE 1: Etudes de site
1B: UTILISATION DESCARTESMARINES

L es cartes de navigation constituent un outil indispensable
pour lapremiére sél ection dessitesde mouillage. Elles sont
disponibles pour presgue toutes les parties du monde et
fournissent d’' importantesdonnéesdebasesur laprofondeur,
le type de fonds, les axes de navigation et autres
caractéristiques marines. |l existe aussi d' autres références
utiles, y compris I’ Atlas des Fonds du Pacifique (Pacific
Seafloor Atlas), par Brian Taylor et al.

Toutefois la lecture des cartes et leur interprétation ne
découlent ni de talents innés ni de la simple intuition: les
cartesmarines utilisent un certain nombre de conventionset
de symboles spéciaisés qui sont loin d'étre évidents a Etudier
décripter et doivent faire I’objet d’'un apprentissage. Les les cartes marines pour
tableaux ci-dessous montrent quelques uns des symboles la premiére sélection des sites
que I’ on peut trouver sur une carte marine.
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Aussi est-il important que les participants ala sélection d' un site DCP aient une bonne connaissance de base de la lecture
descarteset soient capablesdelesinterpréter. Cequi signifie quelespersonnesimpliquéesdans|e choix du positionnement
des DCP aient bénéficié au préalable d’ un minimum de formation ou d’ expérience en matiére de navigation.
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Numéro d’édition et échelle
Lenumérod' éditionetladatedepublication !
de la carte sont imprimés sur toutes les |
cartesmarines. Il estimportant d’ utiliser |
les cartes les plus récentes, car ce sont
les plus ajour, et de sélectionner celles
qui fournissent les vues les plus larges |
avec le plus grand nombre de détails sur H
lazone envisagée. L escartes établiesen |
projection Mercator au 1/50000éme ou “ M
1/100000&me conviennent, bien qu’ une HENE
échelle au 1/200000éme soit beaucoup '
plus commune. Plus les chiffres sont
élevés, pluslazone couverte par lacarte

La topographie intérieure est empruntée dans san ensemble aux cartes de I'lnstitut Géographique Nationa.

OCEAN PACIFIQUE

NOUVELLE-CALEDONIE :
(PARTIE SUD-EST) '

ILES LOYAUTE |

Publication 1977

1/302 900 {21 00"} ‘

Carte dressée d'aprés les levés du SHOM effectués jusqu'en 1975 —
Systeme de balisage AISM
g 4 Babord)

est grande et moins elle est détaillée.
L’ échelle de la carte est indiquée au

]
| f
L LT

30 40

sommet ou en-dessous du titre.

Les pentes abruptes et raides ne
conviennent pas aux DCP...

...chercher les grandes
surfaces plates

Fiabilité des cartes

L es cartes sont pratiques pour réaliser la pré-sélection des
sites, maisellesnedevraient pasétre utiliséespour lechoix
final del’ emplacement desDCP. Mémelescartesrécentes
— et en particulier celles de zones sur lesquelles figurent
desTlesrelativement isolées— ne sont pas compl étement
fiables. Les cartes sont basées sur des points de sonde ou
des transects qui peuvent soit étre insuffisants ou trop
éloignés, soit se concentrer davantage sur leseaux cotieres
peu profondes, ou encore avoir été réalisés longtemps
auparavant. Une carte peut donc ne pas étre tout a fait
précise dans sa représentation de la topographie et des
courbes de niveaux du fond marin.

Aussi est-il nécessaire d' effectuer un relevé vraiment
minutieux avant d'implanter un DCP sur un nouveau site.
De tels relevés fournissent une information exacte sur la
profondeur et dévoilent la topographie du fond marin de
faconhbienplusdétailléequelaplupart descartesdisponibles.
Ils permettent de déployer le dispositif 1a ou les chances
d’ abimer le mouillage ou de perdre prématurément un DCP
a cause du type de fond sont moindres.

o 1979—5041é1991»01?‘50 [
' a2

L es sondes

Les sondes (qui mesurent la profondeur) et les courbes de
niveau consignées sur la carte doivent étre étudiées pour
trouver de vastes fonds plats ou |égérement pentus, situés
loins des récifs et des pentes abruptes, a une profondeur
raisonnable. Ce sont eux qui constituent les meilleures
locations pour les DCP.

Laplupart dutemps, les sondesfournissent une assez bonne
idéedelaprofondeur généraleet delapented’ unesuperficie
donnée. Maisil peut arriver quelesprofondeursenregistrées
sur lacarte pour les zones du large soient fausses ou en trop
petit nombre pour étre réellement utiles. Par ailleurs,
beaucoup de cartes marines ne rendent pas compte des
courbes de niveau ala profondeur alaguelle les DCP sont
normal ement disposés. Aussi, tout en procurant souvent une
bonne information de base, les cartes marines ne donnent
pas toujours |’ ensembl e des é éments.

Les isobathes (courbes de niveau)... ...peuvent &tre

établies a partir
des points de

... ou des
transects

On ne peut pastoujours sefier aux cartes,
surtout si elles sont basées sur des sondes insuffisantes
ou trop anciennes




CHAPITRE 1: Etudes de site
1C: TECHNIQUESDE BASE ET CONDITIONS PREALABLES

Latechnique de base utilisée par un bateau équipé d' un écho-sondeur pour exécuter un relevé consiste asuivre une série de
traces paralléles, ou transects, tout en effectuant des sondes. La position de chaque mesure de profondeur est enregistrée
par le matériel GPS. L’information recueillie est ensuite rapportée sur du papier millimétré pour réaliser une carte des
niveaux dufond delamer, permettant ainsi de sélectionner lessitesDCPlesmeilleurset d’ éviter lesendroitsnon conformes.
Parce que toutes les positions ont été correctement enregistrées, les sites DCP mis en évidence par le relevé des courbes de
niveau peuvent étre rapportés sur une carte marine.

Lacarteest \ \\

utilisée pour l
identifier la it
_ zone a relever i )
qui est [ na 4 4 ‘_c__..‘ ;
— ensuite !
divisée en Sumam aay " TR N—
transects ... ]L
...que le bateau ———
suit tout en y L — R
mesurant la N s )
profondeur L—-——oQ e A e

L estechniques utilisées pour étudier le site varient quelque peu en fonction de I’ équipement disponible et des préférences
de ceux qui effectuent letravail. Ainsi, on peut mesurer laprofondeur aintervallesréguliers, en fonction soit deladistance,
soit dutemps. LaCPSrecommanded’ effectuer desrelevésadistancesréguliéres(voir lasection 1F). Ou bien on peut repérer
laprofondeur et enregistrer lalatitute et longitude de mesuresde profondeur déjaconnues (voir aussi 1F). Quoi qu’il en soit,
le tracé des transects et le choix de lazone arelever sont communs a toutes les méthodes.

Le bateau chargé desreevés

Lebateau chargé desrelevésnedoit pasforcément étrelarge T fT [”m *‘.,tu"\;\\\

ou sophistique. De petites chaloupes peuvent étre utilisées I T tll'jmn T . N
pour mener a bien les relevés des sites DCP, a condition i | ‘r@ ‘ SHIE § e
qu’ ellessoient muniesdu bon équipement et qu’ el lestiennent : Humu” WL i

suffisamentlamer pour opérer danslesconditionsqui régnent
danczla}zor?eaetuﬂ{er,. Souv:ant, I_e b"’F?i'“ chgrge ((j:ec rel ?’5 Utiliser un bateau marin, peu sensible au roulis,
et celui qui est utilise pour amiseal’eau du D .P ne font pour exécuter lesrelevés

gu’un, mais celan’est pas obligatoire (voir la section 2F).

Le mouvement de roulis du bateau peut créer un probléme T - ]
pour obtenir desrel evésexactspar écho-sondeur. Lesrelevés T
de site doivent étre menés autant que possible a partir d’un L - : =
bateau stable et marin (autrement dit un bateau a large
assise) plutdt qu’ un bateau qui auratendancearouler (¢’ est
adirelong et éroit).

Eviter les bateaux longs et étroits
qui ont tendance a rouler

Echo-sondeur

Un écho-sondeur de bonne qualité est un outil essentiel
pour effectuer lesrelevés. Laencore, il n’ est pasnécessaire

. e SNR=t= d’ enavoir unqui soittrésperfectionné, maisil doit produire
Echo- =28 desrelevésclairset précisdelaprofondeur. Touslesécho-
snolzlrﬂeur E E sondeurs ont une marge d erreur (+ 2,5%), et le risque
d'un Si= d’erreur est pl_us grand lorsqu’ils sont unhsésal_Jx limites
écran 00 deleurscapacités. Laplupart des DCP sont mouillésentre
couleur 00 750 et 2000 m, parfois plus, aussi les sondeurs devraient

" Moo pouvoir atteindre une profondeur d’ au moins 2000 m, et,
de préférence, 3000 ou plus.

L’installationet|’ utilisation del’ écho-sondeur sont décrites
de fagon plus détaillée alasection 1D.




CHAPITRE 1: Etudes de site

I nstruments de navigation

I1s sont nécessaires pour déterminer, aintervalles réguliers, la position précise du bateau effectuant lesrelevés pendant le
tracé des transects et pour permettre de relocaliser le site par la suite.

Dans ce but, il vaut beaucoup mieux utiliser un positionneur satellite GPS (Systéme Global de Positionnement
Satellite) grace auquel le relevé de sites est simple et précis. Le receveur GPS utilise des signaux transmis
simultanément depuis plusieurs satellites pour calculer la position en permanence, avec une précision pouvant
atteindre 20 métres. Un receveur GPS muni d’ un écran indique en continu la position du navire grace a un affichage
numérique ou s'inscrivent lalatitude et lalongitude ainsi qu’ une représentation des mouvements du bateau. Le GPS
fournit également des informations sur I’ exactitude de laroute, la vitesse suivie, la vitesse nécessaire pour atteindre
|a destination, la position et |I" heure d’ arrivée.

376599956
12259991 .

L 5_|:| + | 2|_

Différents types de GPS

Le GPS est un instrument particuliérement indiqué pour les éudes de site. 1| est possible de programmer dans e systéme
les“pointsderoute” (waypoints). Le GPS représente alorslaroute d’ un point aun autre, émet un signal quand un point est
atteint puis donne le cap a suivre et ladistance a parcourir jusgu’ au point suivant, et ainsi de suitejusqu’ ace que lerelevé
soit complet.

L esGPS sont quasiment indispensabl espour lesrelevésdesites. || n’ est paspratique defairelepoint defacontraditionnelle
avec un compas a cause du nombre important de visées aréaliser. De nosjours, on peut acquérir un bon GPS pour moins
de 1000 $ américains et les modéles a main les moins chers ne dépassent pas 100 $. L’ investissement réalisé dans |’ achat
d’un GPS est faible comparé au co(t total de construction et de mise al’eau d’un DCP, et il en vaut la peine.

Le mode d emploi du GPS et d autres instruments de navigation sont décrits plus en détail ala section 1F.

I nstruments nécessair es pour letravail sur carte
Calculatrice

Papier millimétré, cartesmarines, crayon et gomme, régle
de navigation et compas a pointes séches sont nécessaires
pour préparer | escartesbathymétriquesapartir desdonnées
recueillies au cours du relevé et pour retranscrire sur les
cartes marines quelques unes de ces données (points de
repére, taille et emplacement du sitedel’ étude, sitesDCP
sélectionnés). Une calculatrice est aussi trés utile pour
évaluer la position des sondes intermédiaires.

L es techniques de cartographie des informations obtenues
pendant le relevé sont exposées plus longuement a la

section 1G. ‘ |
Compas a pointes Régles paralléles

seches

Personnel qualifié

Laderniéremaisessentiellecondition préal abl eest deréunir une équipe de personnescapablesd’ utiliser tout cet équi pement
et de remplir lestaches requises. Une étude de site DCP nécessite des individus qui sont versés dans |a navigation, savent
barrer, utiliser correctement I’ équipement électronique disponible (écho-sondeur et GPS) et établir une carte.




CHAPITRE 1: Etudes de site
1D: ECHO-SONDEUR

L es écho-sondeurs sont constitués de deux principaux ééments; un écran et un transducteur.

L’ écran est générallement monté dans la timonerie ou tout autre endroit pratique et indique en permanence la profondeur
lorsquele sondeur est allumé. L esancienssondeursindiquaient laprofondeur enimprimant untracé sur un roul eau de papier
qui se déroulait lentement, ce qui était pratique parce que ces rouleaux de papier pouvaient étre conservés pour référence.
Lesinstruments plusrécentsont souvent un écran acristaux liquides qui remplacelabande de papier, ou un tube cathodique
(semblable aun écran de télévision) avec une vidéo couleur qui non seulement indique la profondeur, mais aussi |e profil
dufond, latempérature de |’ eau et d' autres caractéristiques. Bien que ces instruments possédent une mémoire interne, qui
permet de revoir les sondes récentes, elle est généralement limitée et ils doivent le plus souvent étre raccordés a un
magnétoscope ou un ordinateur lorsgu’ un enregistrement permanent des sondes doit étre effectué.

L e transducteur émet et récupére le signal ultrasonique de I’ écho-sondeur. |l est fixé sous laligne de flottaison du bateau
et estraccordéal’ écran par un cableisoléqui effectuelevaet vient desdonnées entrelesdeux éléments. Ce cableest calibré
en fonction des besoins de transmission du sondeur et ne doit jamais étre raccourci ou rallongé, faute de quoi |e sondeur
transmettrait de fausses données (ou cesserait d' en transmettre).

Les transducteurs opérent en émettant des sons a haute-
fréquence, rarement audibles pour I’ oreille humaine mais
qui sont puissament répercutés dans I’ eau sur de longues
distances. Le son est réfléchi par toutes les surfaces qu'il
rencontre, depuislefonddelamer, lespoissons, leplancton,
les particules suspendues dans I’ eau et méme jusgu’ aux
discontinuités de la température lorsque la densité des
différentes couches d’'eau se modifie. Les signaux ainsi
réfléchisrebondissent versletransducteur qui, enanalysant
leur puissance, obtient desinformations sur letype defond
et les retransmet a |’ écran. En mesurant le temps écoulé
entre I’émission du signal et son retour aprés réflexion,
I’ écho-sondeur, connaissant la vitesse de propagation du
sondans!’ eau, peut calculer ladistancejusqu’ alasourcede
la réflexion — autrement dit la profondeur — et montrer
cetteinformation al’ écran.

Les signaux émis par |’ écho-
sondeur rayonnent depuisle
transducteur ...

Les limites d'un sondeur dépendent a la fois de la puis-
sance du signal émispar e transducteur et delafréquence
utilisée. Plusle signal est puissant et la fréquence basse,
plus grande serala profondeur mesurable. Un instrument
qui émet unsignal de 2 kilowatts (kW) aunefréguencede
28 ou 50 kilohertz (kHz) doit pouvoir mesurer des
profondeurs de 1500 m ou plus. Pour des sondages plus
profonds, un transducteur de 28 kHz et 3 kW de puissance
(d' émission) peut étre nécessaire. Certains écho-sondeurs
afréquences multiples peuvent passer d’ un transducteur a
unautreou utiliser plusieurstransducteurspour maximiser
la propagation du son a des profondeurs variées ou dans
différentes conditions.

...puis rebondissent
sur le fond

d ]Il r 7 b 3404

Certains des signaux réfléchis
retournent au transducteur,

permettant ainsi de mesurer la
profondeur

La plupart des sondeurs fonctionnent avec un courant direct de 12 ou 24 voltsfourni par |’ installation é ectrique du bateau
ou bien obtenu, sur un petit bateau dépourvu d' installation électrique, en connectant le sondeur aun couple de batteries de
voiture. Des signaux émis par un transducteur puissant ont besoin de plus d’' énergie que ceux qui sont transmis par des
transducteurs plusfaibles. Un sondeur de 24 volts qui émet un signal de 2 kW consommeraenviron 6,5 ampéres par heure.
Unebatteriedevoiturestandard de 12 voltscontient apeu prés50 ampeéres-heurelorsgu’ elle est compl étement chargée, mais
elle ne doit pas étre utilisée lorsqu’ elle contient moins de 50% de sa capacité. Donc deux batteries de ce type montées en
série devraient fournir assez de puissance pour faire fonctionner le sondeur sansinterruption pendant 3—4 heures environ.

Installation du transducteur

L’ écho-sondeur doit étre de préférenceplacé autiersdelalongueur du bateau, en partant del’ avant. Lorsquel’ écho-sondeur
estinstallé sur le bateau, il est important que la surface du transducteur soit horizontale. S'il est fixé debiais, il seramoins
sensible aux signaux réfléchispar lefond tandis que saréceptivité alaréflexion de signaux parasites augmentera, brouillant
laclarté de laréception. Leroulis qui affecte normalement |e bateau modifieraaussi I’ angle de réception du transducteur
et contribuera a réduire sa sensibilité. 1l doit donc étre positionné de maniére a minimiser les effets du roulis.
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CHAPITRE 1: Etudes de site

Fixation permanente

Pour fixer le sondeur atraversla coqueil faut mettre le bateau au sec de fagon a percer un trou dans la coque et installer
définitivement le transducteur dans la position souhaitée. C' est lameilleure fagon de monter le transducteur qui peut étre
ainsi situé loin des sources d'interférence (le reste des équipements électroniques du bateau, |es parasites du moteur et du
propulseur, lesbulles, etc.). Mais, unefoisqu’il est monté ainsi, ¢’ est un véritable casse-téte de le sortir ou le déplacer sur
le bateau, ou sur un autre bateau.

Rondelles
La fixation d'un : d’ étanchéité
transducteur atravers
la coque permet de

mieux le placer... \\_//

...mai's ceci

nécessite une
installation plus
complexe et

/ permanente

Fixation temporaire

C’est une option qui permet de déplacer |’ écho-sondeur d’un bateau a |’ autre si nécessaire, et qui évite les installations
compliquées, le hdlage du bateau hors de I’ eau et les perforations dans la coque. Pour réaliser une fixation temporaire
correcte, il faut fixer le transducteur au bout d’ un tube d’aluminium ou, a défaut, d’ un tuyau en acier qui peut ensuite étre
attaché au plat-bord du bateau ou fixé par des pattes de fixation au flanc du bateau. Plusieurs options sont possibles, en
fonction de lataille et de laforme du bateau. Maisil est capital de placer le transducteur bien en-dessous de la surface de
I’eau, laou il ne sera pas affecté par les bulles, et de s assurer qu'il soit monté horizontalement.

L3

Letuyau est fixé sur le
coté du bateau...

Le cable du
transducteur
passe a travers

le tuyau
...par des serre-
Trous pour joints ou des pattes
les étais defixation...

Plaque fixée par

des boulons ...et des étais pour
I’ empécher de bouger
Corpsdu 3
transducteur Carénage

de protection

L es écho-sondeurs sont des instruments délicats et de fréquents réglages sont nécessaires pour obtenir desrelevésclairs et
précis. Lapuissance du signal du transducteur doit étre gjustée en fonction delaprofondeur. Les signaLix doivent é&re moins
puissantslorsgu’il y amoinsdefond. Lanaturedufond affectelesrel evésdu sondeur: unfond rocheux ou sablonneux renvoie
un signal puissant et apparait sombre sur I’ écran, tandis qu’ un fond boueux est clair et parfois méme presqueinvisible. Des
interférences en provenance d autres instruments, mais aussi du moteur ou du générateur du bateau, peuvent déformer les
relevés du sondeur. Leroulis du bateau et de brusgques ruptures de pente peuvent induire des échos ou une distorsion dela
véritableimage du fond. L’ opérateur du sondeur doit donc comprendre toutes les fonctions et les réglages de I’ instrument
et il doit étre capable d'interpréter les images, de diagnostiquer rapidement les problémes et de régler I’ appareil pour
conserver un affichage clair et exact.
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CHAPITRE 1: Etudes de site
1E: PLANIFICATION DU RELEVE

Sélection dela zonearelever

Les DCP qui sont implantés dans des fonds de moins de 500 métres sont rarement productifs, aussi n’ est-il pas nécessaire
derelever ces zones-la. 1l en vade méme pour les zones d’ une profondeur telle que le mouillage colterait une fortune ou
pour celles que le sondeur n’a pas la capacité de mesurer précisément. La carte marine doit donc servir a sélectionner une
zone située entre 500 métres et 2000 a 2500 métres, la profondeur maximal e souhaitée pour le DCP.

Calcul dela zone arelever

Pour calculer lasurfaced une zone arelever représentant une bonne journée detravail, il faut connaitre lavitesse du bateau
pendant |es opérations et la distance entre chague transect. Nous recommandons un espace d’ un quart de minute delatitude
pour lestransectsE-W (par exemple:10°18,000'S; 10°18,250'S; 10°18,500'S, etc.) et d’ un quart de minutedelongitude pour
lestransects N—S (par exemple: 167°23,250'E; 167°23,500'E; 167°23,750'E; etc.). Cet espacement donne uneinformation
suffisament détaillée sur la profondeur tout en permettant de couvrir une zone assez rapidement.

Une minute delatitude correspond aun mille nautique. A proximité del’ équateur, lavaleur d’ une minute delongitude est
elleaussi proche dumillenautique. Si I’ espacement entrelesrelevés est bien d’ un quart de minute (0,250'), on peut mesurer
ladistanceaparcourir. En effet, unezonede 2' x 2' comporte neuf transectsde 2' (= 2 milles) chacun, auxquelsil faut ajouter
0,4 mille pour tourner et repositionner e bateau entre lafin d’un transect et le début du suivant. Ce qui revient a environ
18 milles de transects et 3 milles pour tourner, soit un total d’ environ 21 milles.

2' delongitude ou environ 2 milles
Une zone

de 2' delatitude
x 2' de longitude...

vy
v

T T T u'> T T T T >_A_

| | | | | | | | |

( | | | | | | | |
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Si le bateau navigue a4 noauds lors des opérations de sondage, il lui faudra unpeu plus de 5 heures pour effectuer lerelevé
d'unezonede 2' x 2'. Il faut aussi comptabiliser le temps pris pour effectuer un aller-retour sur lazone du relevé, pour se
positionner correctement al’ arrivée sur zone, sans oublier tous | es petits retards inhérents a ce genre d’ opération.

Des considérations pratiques influencent aussi lataille delazone qui peut étre relevée en un jour. Si le bateau ne posséde
pas sapropre installation électrique, il faudra avoir un nombre suffisant de batteries pour pouvoir utiliser |e sondeur aussi

longtemps que cela s avére nécessaire. Comme nous I’ avons déja mentionné ala section 1D, deux batteries automobiles
complétement chargées peuvent en principe alimenter un écho-sondeur fonctionnant en permanence pendant environ 3 a
4 heures. De toute facon, il vaut toujours mieux avoir des batteries de rechange a portée de main.

Fairelerelevé d'un site est un travail fastidieux. Une zone arelever de 2'x 2' représente |’ enregistrement d’ au moins
81 positions et sondes sur un parcours de 21 milles environ. Deplus, il est toujours prudent de prévoir une marge de temps
pour gérer lesimprévus. Une zone arelever de 2'x 2' représente donc généralement une bonne journée de travail.
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CHAPITRE 1: Etudes de site

Lerelevé destransects

Laposition globale delazonearelever peut-étre marquée sur une carte pour donner une idée de sasituation par rapport aux
principales caractéristiquesdelacttealentour. Mais, laplupart dutemps, |’ échelledelacarte seratrop petite pour permettre
d'y inscrire chaque transect individuellement. |1 faut donc les dessiner séparément sur une feuille de papier millimétré a
I’ échelle voulue. La position des transects doit étre notée comme une série de lignes paralléles orientées nord-sud (N-S)
ou est—ouest (E-O) et s étendant du tracé des 500 métres de profondeur jusqu’ alalimiteexternedelazonerelevée, quel’ on
peut décider de baser sur laprofondeur, ladistance par rapport alarive ou bien sur d’ autresfacteurs. Si I’ on opéredansune
directionN—S, untransect seradirigéverslesudtandisquelesuivant iradansladirection opposée, verslenord, puislesuivant
verslesud et ainsi de suite. Il en vade méme si I’ on suit une course E-O: |es transects alternent entre ces deux directions.

L’ orientation N-Sou E-O deslignesdetransects | ' gchelle des cartes sera la plupart du temps trop petite
viseasimplifier letracé desisobathesd’ une carte pour y reporter les transects en détail....

(cf.1G). Enrédlité, |’ orientation choisiedépendra

du temps et de I'état de la mer au moment de r:na|se!le
I’ étude puisqu’il est important d' opter pour une peutétre ut||le
direction destransectsqui minimiseraleroulisdu ali gﬁe?uéani
bqteau. Maissi le ro,ul|§&et trop fort ousi d autres ——  unedirection
raisons d'ordre opérationnel interviennent pour N=Sou E-O et
empécher le choix d' unetelle orientation, on peut pour donner
aorssuivreunedirection différenteen utilisant le uneidée
mémeprincipedel’ alternancedestransectssur un globaledela
parcours inversé. La production d’ une telle carte situation dela
sera néanmoins un peu plus difficile, nous le zone a relever

verrons alasection 1G .

Mise en place des“ pointsderoute” (waypoints) du GPS

LeGPSest I'instrument le plussimpleet |e plus précis pour suivre lestransects dans une zone arelever (voir lasection 1C).
Unefoislazoneaétudier et lestransects dessinés sur lacarte, lesinstruments classiques servant aeffectuer desrelevés sont
utilisés pour déterminer laposition de départ (latitude et longitude) du premier transect. Cette donnée est alors entrée dans
e GPS, lui permettant ainsi del’ utiliser commeun point derouteapartir duquel on peut représenter larouteasuivreet guider
le bateau atraverslazone arelever.

Correctionsdu GPS

Lesinformationsrelativesalaposition émisespar lessatellites GPSfont réf érence au Sytéme Géodésique Mondial de 1984,
tandis que les cartes marines se référent souvent a des données locales ou régionales. Aussi la position d’ un objet donnée
par un GPS peut-€elle varier |égérement de celle de ce méme objet sur une carte. Pour indiquer avec précision et reporter les
informations d’une zone relevée sur une carte, les positions GPS doivent étre corrigées de maniére a ce qu'elles
correspondent exactement aux éléments de référence utilisés pour préparer la carte.

Les cartes marines récentes portent en généra les
chiffres GPSrectifiés. Il peut s agir d’ unedirection (N
ou Spour lalatitude, E ou O pour lalongitude) oud’ une

PR AN
1 Placer le GPS
+ (ou le bateau)

3 repérefacile a
= identifier sur

h

= lacarte...

: presd’un §

a carte situe ...le GPSle ...lacorrection a
le wharf a situea rentrer dansle GPS
la position ; la position ; est donc de:
10°18.640'S 10°18.420'S +0°0.220'S
179°31.330'E... 179°31.450'E... —-0°0.120E

distance (en secondes ou en milliémes de minutes), ou
bien des deux. Si la carte ne porte pas les rectificatifs,
ils sont assez simples atrouver.

LeGPSest rapportéaun repéreaterreclairement défini
et noté sur la carte, et ses coordonnées — latitude et
longitude— sont relevées. Ellessont ensuitecomparées
aux coordonnées du méme repére telles qu’ elles sont
données par la carte. La différence entre les deux
positions constitue la correction. |déalement, la posi-
tion du repére donnée par le GPS doit étre reprise
plusieurs fois pendant quelques jours, de maniére a

trouver lavaleur moyenne du rectificatif.

Lesrectificatifspeuvent varier selonlescarteset doivent donc éretoujoursvérifiéschaquefoisquel’ on utilissunenouvelle
carte, lorsqu’ on change, par exemple, dezonederelevé. IIsreflétent des différences de position généralement faibles, mais
ils sont nécessaires pour établir une carte de référence exacte. |ls doivent étre rentrés dansle GPS avant | e début de chague
travail de repérage.
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CHAPITRE 1: Etudes de site
1F: TECHNIQUESDE REL EVE PAR GPS

M éthode standard de repérage

Une foislestransects cartographiés et |es coordonnées des “ points de route” entrées dans|e GPS, accompagnées de toutes
lescorrectionsnécessaires(voir lasection 1E), lerelevé proprement dit peut commencer. Lorsguelebateau part pour lazone
ou doivent s effectuer lesrelevés, le GPS va déterminer le cap et diriger le barreur vers le premier “point de route”.

L’ écho-sondeur doit étre réglé de maniére a obtenir des relevés clairs avant que le bateau n' atteigne le point de départ, |1a
ou la profondeur est notée pour la premiérefois. Pour suivre le premier transect, le barreur prend ladirection N-S ou E-O
préalablement choisie (voir 1E), longeant ainsi le transect aussi prés que possible.

Points de sonde a un quart de

Points de Transects minute d’ intervalle

départ sur
le transect

Au fur et amesure delaprogression du bateau, quelqu’ un surveille le GPS pour vérifier laposition et doit signaler tousles
quartsdeminute(dedistance) qu’ unelecturedelaprofondeur est nécessaire. A chaquefoisquecelaseproduit, leresponsable
de I’ écho-sondeur donne lecture de la profondeur a celui qui enregistre les données.

La distance nécessaire ayant éé parcourue, ou la fin du
transect atteinte, le bateau se sert du GPS pour naviguer vers
le point de départ du transect suivant qui doit se trouver a

0,250 du dernier point situé sur letransect précédent, et étre desPrf?(;/r?(Ie;
perpendiculaire a ce point. simples pour
Un tableau dessiné sur une simple feuille de papier sert a enregistr,er

les données

enregistrer les données. Les informations a y porter
comprennent la position (latitude et longitude) et la
profondeur de chague sonde ainsi que saplace (1ére, 2éme,
3éme) le long du transect.

Cette méthode de repérage peut facilement étre menée a
bien par deux personnes. unbarreur qui signalelespositions
le long des lignes de transects et un technicien qui régle
I’ écho-sondeur tout en enregistrant les données. Mais trés
souvent il y aura plus de deux personnes a bord, ce qui
permet de partager les taches.

Modifier lazonederelevé

Aprés avoir disposé les transects a I’ avance, il arrive que
I’on découvre que la carte marine est fausse et que les
profondeurs rencontrées au début de I’ étude sont plus ou
moinsimportantes que prévu. Pour résoudre ce probléme, il
peut étre nécessaire de déplacer |es positions des transects
un peu plus vers le large ou un peu plus prées des cotes.
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Cettemanceuvreest facile aréaliser. Lebateau explorelazoned' éudejusgu’ ace qu’ un nouveau point de départ adapté soit
trouvé— souvent au niveau delasonde des 500 métres— al’ aide del’ écho-sondeur. Laposition du bateau est déterminée
par GPS et utilisée a la place du point de départ original. Le relevé est mené comme prévu, les transects étant orientés
N-S ou E-O, mais a partir de la nouvelle position au lieu de I’ ancienne.

Le premier point sélectionné
pour le départ de I’ é&ude
N’ est pas assez profond...

Y

...aussi le bateau utilise-t-il le sondeur pour repérer
une meilleure position, suffisament profonde.

s

100

. Les coordonnées de la nouvelle position
200 C sont rentrées dansle GPS...
300 ﬂ,/(‘/y . .:‘ )
400 C < —* * > Yy
- D / C < -
— - B
500 B -y
& >
- J
600 . . .
Points de départ ) . ) )
des transects ...qui est alors utilisé pour guider lerelevé a partir de ce

nouveau point de départ, tout en conservant le tracé
originel destransects.

Autre méthodederelevé

Plutdt que de mesurer laprofondeur d’ une série de positions pré-déterminées, comme nousvenonsdelevair, il est possible
de faire I'inverse, ¢’ est-a-dire d enregistrer la position chaque fois qu’ on atteint une certaine profondeur. Le bateau se
déplace lelong du transect tandis que |’ opérateur de |’ écho-sondeur surveille la profondeur, signalant chague fois qu’ une
profondeur “ronde” (600 m, 700 m, 800 m, etc.) est atteinte. A cemoment-13, | e responsable du GPS communiquelalatitude
et longitude a celui qui recueille les données.

Leprincipal avantagedecesystémevientdecequ’il permet detracer lesdonnéesrecueilliesaprés-coup, puisqueleslatitudes
et longitudes des différentes lignes de fond sont mesurées directement au lieu d’ étre estimées (voir la section 1G). Son
inconvénient, ¢’ est quelesrelevés sont exécutésaintervallesirréguliers, sauf si lefond delamer présente une pente égale.
Dansleszonesou lapenteest raide, lesrelevésdoivent étrefaitsaun rythme sansdoutetrop rapide pour étre pratique. Aussi
laméthode qui consiste aexécuter des relevés a distances réguliéres est-elle en régle générale celle qui est recommandée.

Sonder tous les 0,250 donne des mesures de profondeur Enregistrer la profondeur chaque fois qu’ une sonde
réguliérement espacées “ronde” est atteinte donne des sondes agglutinées dans
certains endroits et trop espacées dans d' autres

Sondes

Profondeur (m) Sondes Profondeur (m)
N / \ 600 %AI 600
% 700 700
% S 800 800
% 900 900

Lit dela mer Lit dela mer
/ %\ 1000 1000
L 1100 1100

- 2‘ 4k 2‘ -
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CHAPITRE 1: Etudes de site

1G: TRACER UNE CARTE BATHYMETRIQUE

Lameilleurefacon d’interpréter les données d’ un relevé de site est de préparer une carte des courbes de niveau du fond sur
un papier millimétré. Unetelle carte montre les lignesjoignant |es points situés a une méme profondeur (isobathes) et elle
peut étre utilisée pour visualiser le fond et |les zones favorables ou non ala pose de DCP.

Théoriquement, lesdonnéesrel evées peuvent étretranscrites
directement sur une carte, mais I’ échelle de la plupart des
cartes est trop petite pour permettre une représentation claire
et précise. Méme sur une carte offrant une échelle de projec-
tionrelativement grande, disonsdu /80000 éme, uneminute
delatitude mesure environ 25 mm, donc notre zone standard
de2'x 2' nemesurerait que50x 50 mmenviron (sur unecarte,
lesminutesdelongitudeet delatituden’ ontlamémelongueur
qu’'a I’ égquateur, elles n'ont pas la méme longueur a des
latitudes plus élevées). L’information issue du relevé est
beaucoup plus claire lorsqu’ elle est transférée sur du papier
millimétré aune échelle assez grande pour pouvoir travailler
confortablement. Les courbes de niveau et les autres
caractéristiques importantes peuvent ensuite étre liées a
I’emplacement de la zone étudiée sur la carte elleeméme en
tracant les positions des coins qui lalimitent.

——————

Lorsgu’ elles sont rapportées sur une carte, les données
relevées sont trop petites pour un travail détaillé

La zone étudiée doit étre transcrite sur une feuille de papier millimétré afin que les lignes horizontal es correspondent aux
lignes de latitude (les paralléles) et les verticales aux lignes de longitude (Ies méridiens). Une échelle doit étre choisie de
facon a ce que cette zone soit la plus grande possible sur e papier millimétré. Si une minute de latitude mesure 20 mm sur
lacarte, on peut lamultiplier par 5 sur lepapier millimétré pour qu’ ellemesure 100 mm. On effectuelaméme opération pour
une minute de longitude. En fait, notre graphique doit représenter un agrandissement de la partie de la carte qui concerne
la zone du relevé montrant le détail des transects. Les profondeurs relevées peuvent maintenant étre rapportées sur le
graphique en fonction des positions enregistrées, comme le montre le diagramme ci-dessous.

158°19.750' 58220 15

h
C
C
F

Q

N
S

Les résultats

Q

des sondes

sont ensuite

placéssur le

graphique

aux positions

Y

ox

9

enregistrées

pendant le

relevé
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CHAPITRE 1: Etudes de site

L’ étude du site et sa cartographie sont plus
simples a effectuer lorsque les transects ont
étéorientésN-Sou E-O, parallélesaux lignes
de latitude ou de longitude, comme nous
I"avonsvu alasection 1E. Si ladirection de
la houle ou d’autres facteurs ne permettent 7 ;
pasd’ effectuer lesrelevésdansunedirection . , ,
N-S ou E-O, il est possible de suivre des RREN - 1
transects orientés NE-SO ou NO-SE tout en ENRRE 5 B
relevant les profondeurs a I'intersection des y
lignes de longitude et de latitude espacées 1 2 2
d'un quart de minute, mais une navigation 3°15.500'S ¥*
préciseet|ereport desdonnéessur legraphique '
seront un peu plus compliqués.

s
e
g
=
[
B
B

=
F
C
C

e
W

Quand toutes | es profondeurs sont reportées sur le graphique, le tracé des courbes de niveau peut étre réalisé. On I’ obtient
enreliant les points de méme profondeur. Pour |’ étude d’ un site dansle cadre d’ un programme DCP, on pourrase contenter
detracer leslignes correspondant a une différence de 100 métres de profondeur, ¢’ est-a-dire celles qui correspondent aux
profondeurs 500 m, 600 m, 700 m, etc.

Comme la plupart de nos relevés ne
correspondent pasacesvaleursrondes’

o) \ (500 m, 600 m, 700 m, etc.), il nousfaut
Lacourbede % A Rk hia\\/gglljrbe de évaluer sur le graphe la situation des
niveau sondes correspondant a ces valeurs.
correspondant c\:orrespondant . .
31000 m de a 900 mde Prenons un exemple simple. Si I'un
profondeur < B profondeur des relevés est de 995 métres et le
passe entre B 5 o passe entre suivant de 1005 métres, on peut
cette paire de — X ¥ ¥ cette paire de estimer, en assumant que la pente est
sondes sondes réguliére, quelasondedes 1000 métres
se situe exactement a mi-distance de
=1 5) - ces deux relevés.
N S v
X ¥ ¥ Voici unexemplepluscompliqué. L’ un
des relevés donne une profondeur de
922 métreset le suivant de 1035 métres.
Laencore, nousvoyonsquelasondedes
Il n'y a pas de courbe de niveau de 100 métres 1000 métres se situe quelque part entre
entre ces paires de sondes cesdeux relevés, mais, cettefois-ci, pas

exactement a mi-distance.

Un simple calcul doit étre effectué pour trouver la position entre les deux relevés:

a) soustraire la sonde la plus petite de la plus grande: 1035 - 922 = 113
b) soustraire la plus petite sonde de la sonde choisie pour le tracé: 1000 — 922 78
¢) diviser le résultat de (b) par le résultat de (a): 78+ 113 = 0,69

On peut donc estimer que la sonde des mille métres se
situea0,69foislalongueur qui séparelesdeux sondessur 5
le graphique, en partant de la plus petite sonde. Si la 0 AN 3 A
longueur entre les deux sondes (sur le graphique) est de X DX X
20 mm, lasonde des mille métres seramarquée 40,69 x
20 mm — soit 13,8 mm — de la plus petite sonde, dans
la direction de la plus grande. On peut reporter cette
valeur en se servant du quadrillage du papier millimétré
oud'unerégle.

S0,

20 mm
13.8 mm
1

A3

0.

X—

~
3
et

Cette opération doit é:tre répétée pour chaque paire de (72
sondes sur le graphe. A lafin, unefoistracéesleslignes Sy
qui relient lespointsdemémeprofondeur (lesisobathes),
le contour du fond apparait clairement et permet RS ' e
eventuellement de repérer des sites favorables alapose ¥ ¥
des DCP, comme nous |’ avons vu & la section 1H. ! !
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CHAPITRE 1: Etudes de site
1H: CHOIX DU LIEU DE POSE

Lasélection finale dessites DCP est basée sur la carte desfonds marinstracée selon laméthode développée alasection 1G.
Delarges bassins plats ou desfonds|égérement pentus, dépourvus d’ arétes, de pitons, de crevasses, éloignés des corniches
et despentesraides, constituent dessites privil égiés. L esdiagrammes ci-dessous présentent quel ques exemplesdetracésde
courbes de niveau avec les fonds marins auxquelsils correspondent.

Une zone au vaste fond plat ou a faible pente... ...est représentée par des courbes largement espacées.

} > 1100

Ce type de fond convient au mouillage des DCP car il ne présente ni obstacle ni danger pour le cordage.

Des pentesraides ou abruptes... ...sont symbolisées par des courbes rapprochées.
Plus elles sont serrées, plus la pente est raide.

%% 800 100 1200 1300
Penteraide
Pente Pente douce
al?the

Ces sites-la ne conviennent pas pour les DCP, car le corps mort peut finir mouillé beaucoup plus profondément que prévu.

Lespinacleset lesrides... ...apparaissent circulaires ou allongés, entourés de
courbes trés rapprochées qui dénotent des pentesraides.

Ce sont les sites|es pires pour les DCP: non seulement le corps mort peut déraper, maisil y a aussi un risque de
ragage pour le cordage.
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CHAPITRE 1: Etudes de site

Deux scénarios pour DCP

L e diagramme ci-dessous montre | e type d’informations obtenu par un relevé de site et indique les bons sites pour DCP.

Unezonederelevé de 2' delatitude x 2' minute de longitude

158° 158° 158° 158° 158° 158° 158° 158° 158°
19.250E 19.500E 19.750E 20.000E 20.250'E 20.500E 20.750E 21.000E 21.250E
13°15.000'S 1 1 1 1 1 I I
déniveltation
13°15.250'S
13°15500S _|
13°15.750S revi
| 7 N
13°16.000S — 800
i
13°16.250S —
Ste favorable
R alapose
13 016.5008 1 1000 d, Un DCP
13°16.750S —
R
1100
N Z 1300 A40
13°17.000'S 120
Unezonederelevéde 2' delatitudex 4' delongitude
158° 158° 158° 158° 158° 158° 158° 158° 158°
42.500E 43.000E 43.500E 44,000 E 44.500E 45.000E 45500'E 46.000E 46.500'E
13°15.000'S 1 l 1 l 1 l 1 l l 1 l 1
500
13°15.250'S
600
13°15.500'S
13°15.750'S )
' 70—
13716.000'S Pinacles
13°16.250'S — Stefavor
alapose ~—
d'un DCP 800
13°16.500S —
13°16.750S — ~~— |
900
13°17.000'S

Unefoisle site choisi, le DCP et |e bateau chargé de samise al’ eau peuvent étre préparés et le DCP misal’eau selon la

méthode décrite au chapitre suivant.
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CHAPITRE 2

LA POSE DU DCP

CARACTERISTIQUESDESDCP

TECHNIQUES DE POSE ELEMENTAIRES
ELEMENTSAFFECTANT LA DESCENTE DU CORPSMORT
CALCUL DE LA DERIVE DE LA BOUEE
MODIFICATIONSDE LA TECHNIQUE DE POSE
AGENCEMENT DU BATEAU EQUIPE POUR LA POSE
PREPARATION DESELEMENTSDU DCP

POSE DU DCP

T ommoOoOw>

INTRODUCTION

Ce chapitre décrit les éléments qui influent sur lestechniques de pose des DCP ainsi queles méthodes recommandées. Des
informations sont données sur lafagon d'installer le DCP sur le bateau et sur la préparation d’ une mise al’ eau réussie.

21



CHAPITRE 2: La Pose du DCP
2A: CARACTERISTI QUESDESDCP

La CPS a émis un certain nombre de recommandati ons — basées sur une importante expérience régionale — sur lafacon
dont les DCP utilisés dans|les |les du Pacifique doivent étre congus. Discutées en détail dansle volumell du Manuel dela
CPSsur les DCP, ces recommendations sont briévement résuméesici.

Corpsmorts

I1 est recommandé d’ utiliser un unique bloc en béton armé rectangul aire pesant au moins 900 kg pour servir de corps mort
au DCP. |l doit étre aussi bas et plat que possible pour maximiser sa résistance aux tractions verticales. |l est déconseillé
d' utiliser desfltsremplis de béton car ils ont tendance arouler sur le fond et peuvent entrainer le DCP vers des eaux trop
profondes.

Chainedela partieinférieure et piéces de liaison

On utilise 15 métres de chaine calibrée de 19 mm de diamétre, amaillons longs en acier galvanisé a chaud et faible teneur
en carbone, pour relier le corps mort au cordage. L es liaisons sont réalisées en combinant manilles de sécurité, émerillons
et cosses caaur (cf. schéma).

Cordage

L e cordage recommandé est composé de deux parties: une section inférieure en polypropyléne tressé a 8 ou 12 torons de
22 mm de diametre (aflottabilité positive); et une partie supérieure en nylon tressé a 8 ou 12 torons de 19 mm de diameétre
(aflottabilité négative). La partie inférieure possede assez de flottabilité pour soulever I extrémité dela chaine inférieure,
prévenant ainsi le ragage du cordage sur le fond, tandis que la partie supérieure a flottabilité négative pend a I’ écart des
dangersdelasurface (hélices, lignesdetraine, etc.). A I’ endroit ol les deux cordages sont jointspar uneépissure, il seforme
une courbe caténaire qui sert a absorber le mou du cordage par temps calme.

L es cordages toronnés atrois torons ne sont pas recommandés pour |les mouillages profonds a cause de leur tendance ase
détoronner et aformer des coques. Les cordages tressés sont antigiratoires et ne peuvent former de coques.

Calcul delalongueur du cordage

Levolumell du Manuel dela CPSsur les DCP contient un tableau montrant lalongueur total e de cordage dont on abesoin
pour différentes profondeurs ainsi que les longueurs exactes des sections en nylon et polypropyléne (cal cul ées de maniére
aassurer laflottabilité désirée) pour lestypesde cordage recommandés. Lalongueur total e du cordage doit toujours dépasser
de 25% la profondeur du site. Cela fournit une marge de sécurité au cas ou le corps mort se retrouve a une profondeur
| égérement plusimportante que prévue, et permet au radeau de ne pasexercer unetraction verticale sur le corpsmort lorsque
les conditions météo sont extrémes.

Radeaux et piecesdeliaison dela partie supérieure
La CPS recommande I’ un ou |’ autre des deux radeaux suivants:

» Unebouéebalisefaitedeplaquesd acier soudéesde5 mmd’ épaisseur. Lapartiecirculaire du radeau mesure 150 cm
dediamétre et 60 cm de hauteur; €lle est munie d’ un tube en acier galvanisé qui formele méat, dépasse de 180 cm au-
dessus d' elle et se prolonge de 105 cm en-dessous. Ce radeau est équipé d’ un feu a éclats fonctionnant grace ades
piles alimentées par I’ énergie solaire et d’ un réflecteur radar. A cause de saforme, la bouée doit étre munie d’ une
longueur de chalne de 15 m, fixée al’ extrémité de la partie inférieure du mét, qui I’ empéche de chavirer.

» Leradeau de type “Océan Indien”, composé de flotteurs enfilés sur un cable. La CPS recommande d’ utiliser 50
flotteurs de senne (par exemple ceux du type C6000 fabriqués par Casamar). |ls sont enfilés sur un cableen acier de
16 mmdediametreet de30 mdelong revétu d’ unecouchede PV C pour obtenir undiamétretotal de32 mm. Leradeau
est muni d’'un simple mét supportant un pavillon, sans lumiére ni réflecteur radar. Ce radeau ne peut chavirer, et
I’ extrémité du cable en acier qui pend ala verticale bien en-dessous de la surface remplace la chaine de la partie
supérieure.

Dispositifsrecommandés

Le mouillage et les différents radeaux de DCP recommandés par la CPS sont illustrés en page suivante. Mais, dans les
descriptionsdemiseal’ eau qui suivent, ¢ est lemouillage muni d’ unebouéeen acier dutypedecellequi vient d’ éredécrite
qui est le dispositif utilisé.
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CHAPITRE 2: La Pose du DCP

DCP detype
“QOcéan Indien’
Bouée
enacier
Manilles Cable couvert
de sécurité dePVC
Chainea

Serre-

maillons longs A
cables

séeurité

Manilles forgés
de sécurité otl-a-oal
Manille de

séeurité

“Nylit

ek

¥/ A
L

Cordage en
polypropyléene
(aflottabilité

positive)

Cosse
“Nylite”

. ) Manilles
DCP a bouée de sécurité
en acier

(trés schématisé)

.

Manille de

Emerillons

Cosses
e”

Cordages

ennylon
(aflottabilité
négative)

N

—

Chaine a
maillons longs

7

DCP detype
“Océan Indien”
(trés schématisé)

Emerillon forgé
ol-a-cel

d Corpsmorten
béton armé (900 kg)
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CHAPITRE 2: La Pose du DCP
2B: TECHNIQUES DE POSE ELEMENTAIRES

Laposedes DCPimpliqueuneséried’ actions coordonnées. Il peut exister desvariationsdansledétail oulaprogrammation
decesactions, liéesal’ agencement du bateau exécutant lamiseal’ eau, al’ espacedisponiblesur lepont, alaméthode utilisée
pour mouiller le corpsmort et, parfois, al’ état delamer et aladistance aparcourir pour serendre au site de pose. Maisleur
déroulement est par définition universel, et est dictépar desconsidérationsliéesalasécuritédel’ équipageet du navireautant
gu’ au mouillage efficace et sans probléme des DCP.

I1'y adeux principalesméthodesdepose: latechniqueditedu cor psmort en premier” etcelledu” corpsmortendernier”.

Lesposes*“ corpsmort en premier”

Dans cetype de pose, le corps mort est jeté par-dessus bord en
premier. Le cordage est entrainé par-dessusbord par lepoidsdu g jes poses “ corps mort en premier” , le corps mort
corpsmort et fileauss viteque cel ui-ci tombe. Unefoislecorps entraine le cordage par-dessus bord

mort immobilisé au fond, on met al’ eau ce qui reste de cordage
sur le bateau, puis lachaine supérieure et labouée.

Cetteméthode aété parfoisempl oyéeau coursdesituationsdans
lesqudles on ne connaissait pas la profondeur. Dans ce cas, la
chainesupérieureet|abouéenesont pasattachéesau cordagetant
quelecorps mort ' apastouchélefond. Le corps mort unefais
gabilisé, on laisse un peu de mou au cordage puis on fixe
I extrémité delaligne de mouillage alachaine supérieureet ala
bouée qui sont dlorsmisesal’ eau.

La pose “corps mort en premier” permet d'effectuer un
mouillage assez précis du DCP sur le site. Mais il peut
arriver pasmal de problemes unefois que le corps mort est S

largué. 11 s enfoncerapi dement et peu debateaux chargésde )] Cetypedemiseal’ eau est dangereux
lamiseal’ eaudes DCP sont équipés pour pouvoir leralentir et n'est pas conseillé aux petits
ou I’ arréter une fois sa descente commencée. S'il advient bateaux
que quelqu’ un se prenne dans le cordage ou que celui-ci

s'emméle ou s accroche quelque part, les possibilités

d’intervention sont tres réduites.

L es poses “corps mort en premier” sont dangereuses pour les petits bateaux et la CPS ne les recommande pas. Cette
technique ne sera donc pas discutée davantage dans ce manuel.

Pose “ corpsmort en dernier”

Dans cetypede miseal’ eau, le radeau du DCP est déployé en premier et le mouillagefilé au fur et a mesure que le bateau
s en éloigne. Partout oui ' est faisable, e cap lorsdu filage delaligne de mouillage doit suivrelacourbe de niveau alaquelle
le DCP doit &remouillé. Par exemple, si lesite prévu est 21000 m de profondeur, le bateau doit, autant que possible, tenter
de suivre la courbe des 1000 m. Lorsque toute laligne de mouillage est dans I’ eau, le corps mort est [aché al’ endroit qui
offre la plus grande chance de le voir se poser ala profondeur et au lieu voulus.

Dansla pose“ corps mort en dernier” la
bouée est d'abord mise al’eau...

...puis le reste du mouillage file pendant que
le bateau poursuit sa route...

...enfin le corps mort est largué.

Les poses “corps mort en dernier” sont beaucoup plus sires que la méthode “ corps mort en premier” et permettent des
gjustements pendant lamiseal’ eau. S'il arrive un problémeavec |’ équipement ou si I’ état delamer change pendant lamise
al’eau, on peut arréter et remonter abord le mouillage et la bouée. Cette technique est celle que la CPS recommande.
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CHAPITRE 2: La Pose du DCP

2C: ELEMENTSAFFECTANT LA DESCENTE DU CORPS MORT

Plusieurs €l émentsimportants affectent la maniére dont les
mises a I'eau “corps mort en dernier” sont menées et
I”endroit ou le corps mort va reposer.

Résistance du mouillage

Aufur et amesurequelecorpsmort s'enfonce, larésistance
delaligne de mouillage augmente defaconimportante. Des
études scientifiqueson montréque, lorsquelecorpsmort est
largué, la tension du mouillage s accroit réguliérement
pendant sa descente et atteint son maximum juste avant le
moment de I'impact, ou elle est presque équivaente au
poids statique du corps mort.

La tension s accroit
régulierement au fur et &
mesure que le corps mort
s enfonce...

...et atteint son
maximum juste
avant qu'il
ne heurte
lefond.

Profondeur

Tension

La chute du corps mort tire la
bouée vers e lieu du mouillage

Le résultat est que le corps mort et la bouée se déplacent
ensemblehorizontalement, chacuntirant!’ autre. Laprofondeur
de I'eau, les courants et la résistance caractéristique des
éléments du mouillage, tout cela va affecter la marge de
déplacement du corps mort. Mais, en général, le facteur le
plusimportant est larésistance de I’ ensemble du mouillage,
qui ramenelecorps mort verslabouée. L’ expérience montre
que le corps mort va revenir en arriére sur un tiers de la
longueur du mouillage avant de se poser.

Le corps mort se
positionne de
facon a offrir le

moins de
résistance possible
au courant...
...lecourant
devient
turbulent.. ...etlecorps
mort est
" balancé en
sens contraire

La descente du corps mort subit
un mouvement pendulaire

\%\g Pendant sa

_— , descente, le

‘ corps mort
AN 7 séoignedu
‘\"\ N
e 4
N\
.» \

bateau
La résistance du
cordage et dela
bouéetirele corps
mort verslelieu du
mouillage

S N

M ouvements du cor ps mort

Quand le corps mort est jeté par-dessus bord, il ne coule pas
ensuivant unelignedroite. Sadescente est gouvernée par des
principes hydrodynamiques: la forme du corps mort, la
superficiedesabaseet lacirculation desfiletsd’ eau. Laforce
exercée par lesfilets d’ eau tend a maodifier I’ orientation du
corpsmort pour qu'il offremoinsderési stance. Lemouvement
sepoursuit jusqu’ ace quele courant devienneturbulent d’ un
cotédu corpsmort. Alorslamémeforcebal ancelecorpsmort
de I’ autre c6té. Ce cycle répétitif imprime au corps mort un
mouvement de pendule pendant sa descente qui peut, en eau
profonde, durer plus de 15 minutes.
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CHAPITRE 2: La Pose du DCP
2D: CALCUL DE LA DERIVE DE LA BOUEE

Aussit6t largués et pendant toute |’ opération de mise al’ eau, la bouée du DCP et e mouillage vont commencer a dériver
sous|’influence du vent et du courant de surface. Ladirection prise par labouée dépend surtout du courant. Ceci est dii au
fait qu’' une partie de la bouée se trouve immergée, mais aussi a ce que, des le début de la pose, le cordage et la chaine
augmentent larésistance au courant. A moins que le vent ne soit trés fort — ce qui est peu probable danslamesure ot I’ on
n’ effectuerait pas une mise a |’ eau dans ces conditions — on estime que la direction vers laquelle dérive la bouée est
essentiellement la méme que celle du courant de surface.

Il est faciled' évaluer lecourant desurfaceenreliant un seau
aun flotteur de petite taille al’ aide d’ une cordelette d’un
metre environ. Un engin facilea
assembler pour estimer
laforceet ladirection
du courant de surface

Le flotteur n’a pas une grande surface d’ exposition au
vent, le seau va donc dériver essentiellement sous
I"influence du courant et il permettrad’ estimer alafoissa
force et sadirection.

Pour évaluer le courant de surface, il faut:

& * mettre le moteur au point mort et arréter le bateau
A\ prés du lieu de pose du DCP,
 releverlapositiondubateaual’ aidedu GPSet mettre

le seau al’eau;
/ « aubout de 10 minutesenviron, diriger le bateau prés
La dérivedu / du seau, et, avant de le récupérer, noter sanouvelle
bateau est II position et la durée de sa dérive;
infl ceal : . N
:‘gi Susgf ng\?er?t II ...tlandlsque » évauer ladirection du courant en portant sur une
€ Seau va carte le point de départ et d’ arrivée du seau;
etlecourant.. plUtot suivre , p . ep |
4 ladirection » évauerlavitessedu courant en mesurant ladistance
% du courant entre les points de départ et d arrivée du seau et en

divisant ce chiffre par le temps de sa dérive.

Lescalculsci-dessusne s appliquent qu’ aux courants de surface. Presque partout, on trouve plusieurs couches de courants
en-dessous de lasurface qui peuvent se diriger dans des directions différentes, voire opposées. Plusle site est profond, plus
on ade chances de rencontrer plusieurs couches de courants.

Il N’ existe pasde moyens prati ques pour prévoir lesdirections des courantsen-dessous delasurface, mais, entempsnormal,
elles devraient jouer un réle moinsimportant pour la pose du DCP que le courant de surface. En effet, pendant la pose, le
DCP passe plus de temps dans|acouche du courant de surface, tandis que |a période soumise al’ influence des courants en-
dessous de la surface est limitée ala durée de la descente du corps mort.

Dansunemiseal’ eau detype corpsmort endernier, |e bateau larguelabouée et se dirige acontre-courant verslesitetandis
guelabouée dérive dans|e sens du courant et s' éloigne du bateau. L e reste du DCP est déployé selon un tracé qui vapasser
directement au-dessus du site de mouillage convenu et finir ala position de mise al’ eau du corps mort.

Le bateau effectue la mise a I’ eau du DCP .i *

a contre-courant...
Direction du batea!
Ste prévu

! . |
Ligne de mouillage Bateau gaulgcallapose

Bouée
du DCP

Pendant lamise al’ eau, ladirection exacte dépend jusgu’ a un certain point de latopographie du fond. Il est préférable de
suivreletracé des courbes de niveau partout ou celaest possible, aussi doit-on parfoisfaireun compromisentreladirection
du courant et celle des isobathes s'ils ne sont pas dans le méme alignement.
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2E: MODIFICATIONSDE LA TECHNIQUE DE POSE

L atension du mouillage, le mouvement pendulaire du corps mort et ladérive due au courant se combinent detelle sorte que
ni labouée, ni le corps mort, ne sont enfait largués alaverticale du site DCP prévu, méme si ¢’ est pourtant laque le corps
mort doit achever satrgjectoire.

Lamiseal’ eauaréellementlieulelong d’ unelignedroiteorientéeal’ opposédeladirection danslaquellelabouéeest censée
dériver. Labouée est déployée en aval du site DCP, aune distance équivalente aux deux tiers de lalongueur du mouillage.
L e bateau avance alors a contre-courant, laissefiler librement le cordage de sorte qu'il y ait peu ou pas de résistance, tout
en veillant & ne pas remorquer la bouée.

I passe ainsi au-dessus du site DCP choisi, mais poursuit sa route jusqu’ & ce que tout le cordage ait filé. A ce moment-
I3, si les calculs sont corrects, le bateau, toujours a contre-courant, doit se trouver éloigné du site DCP d’ une distance
équivalente au tiers de lalongueur du mouillage. C'est le point de largage de la derniére partie du DCP, c'est-a-dire la
chaine et le corps mort.

Direction du courant <

| 2/3 1/3 |
I !

= \/’\/%b@—éf

dpgsr:;[ii gen Lieu de mouillage Point de
al’eau Ligne de mouillage du DCP prev orgage du
de la bouée 9 o corpsmort

La longueur du mouillage et la direction dans laguelle dérive la bouée étant connues, il n’est des lors pas compliqué de
calculer les positions correctes des points de largage de la bouée et du corps mort. Une fois cal cul ées, ces données peuvent
étre entrées dans le GPS, le lieu de largage de la bouée servant de point de départ, le site DCP de point de passage, tandis
que la destination finale se trouve l1a ol le corps mort est largué.

Poses non-linéaires

Laméthode de pose linéaire est préférable lorsque les sites
DCP sont larges et plats, puisque dans ces cas-la les Autres tracés possibles pour lamiseal’eau
imprécisions inévitables dans la pose du corps mort n’ont
pasdeconséguencescritiques. Sur lessitesétroitsouapente
raide, ousur lessitesextrémement profonds, cettetechnique
linéairefait courir au DCPlerisquedefinir auneprofondeur
excessive ou tout simplement d’ étre perdul.

Un certainnombredevariantesont donc étéintroduitespour
tenter de réduire ces risques. Le DCP est misal’ eau selon
un tracé non-linéaire de sorte que le cordage file au-dessus
d’ eaux moinsprofondesquecellesdusiteprévu. Letracéde
la pose prend alors la forme d’un cercle, d'une épingle a
cheveux, d’ unzig-zag ou detouteautrefiguresusceptiblede
diminuer la distance séparant la bouée du corps mort.

Lorsgqu’ onprocédeainsi, laforcederésistancedu mouillage |:|
opéredemaniéreatirer lecorpsmortlaouil y alemoinsde Hlj

fond. Toute erreur entrainera le DCP vers les fonds moins

importants, évitant ains sa perte. Cercle

L es poses de type non linéaires augmentent les chances de Epinglea  Zig-zag

: . N A . heveux
voir lemouillage s emméler ou étre accroché par le bateau, chev

aussi doit-on leur préférer laméthode linéaire.
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2F: AGENCEMENT DU BATEAU EQUI PE POUR LA POSE

Lapose d’un DCP exige de |’ équipage responsabl e une stricte planification et un effort de coordination. Le DCP doit étre
disposé et solidement arrimé pendant quele bateau setrouve aquai afin quel’ opération demiseal’ eau s effectuesansheurt,
entoute sécurité. Il faut prendreletempsde vérifier ladisposition du DCP, lematériel de bord et lesfixations du mouillage.
Lasécuritédel’ équipageet du bateau, I’ efficacité opérationnelle, telles sont | es préoccupati ons principal es pendant lapose.
Une préparation insuffisante et un agencement béaclé peuvent provoquer des accidents ou la perte prématurée du DCP.

Types de bateaux adaptés

On peut utiliser différentes sortes de bateaux pour lamise al’ eau des DCP. Bien que lamanipulation de lourdes charges soit
plusfaciledepuisun bateau de grandetaille équipé de matériel delevage, il est également possiblede mouiller desDCP apartir
debateaux plus petits. |1 est indispensable que e bateau puisse transporter en toute sécuritéle corpsmort, labouée, leschaines
et le cordage dont le poidstotal peut atteindre environ deux tonnes, et qu'il dispose auss d’ un espace suffisant pour permettre
leur mise al’ eau sansfaire courir de danger al’ équipage. De trés petits bateaux peuvent parfois servir alaposed’'un DCPen
remorquant labouée sur le site plutét qu’ en I’ arrimant abord (voir la section 2G). Une barge peut aussi faire une plate-forme
de mise al’ eau pratique grace a sa stahilité, al’importante surface de son pont et a son faible franc-bord.

Les DCP peuvent étre déployés ,-@
depuis de grands bateaux de péche 17
detypeindustriel...

...ou bien de bateaux beaucoup
plus petits dans la mesure ou
les mesures de sécurité
adéquates sont appliquées.

Directives générales
Ladisposition du DCP abord dépend en réalité de lafagon dont le pont du bateau est agencé. Néanmoins, il y aun certain
nombre de directives générales a respecter, quelles que soient les caractéristiques du bateau:

« LeDCPdoit étredisposédefaconlogiquedesortequelabouéesoit e premier € ément apasser par-dessusbord, suivie
delachaine de la partie supérieure, du cordage, de la chaine de la partie inférieure et, finalement, du corps mort;

 latotalité du mouillage doit filer sans rencontrer d’ obstacles sur son chemin;

 tout équipement sansrapport avec |’ opération doit &tre évacuédelasurface occupée par le DCPet I’ ondoit maintenir
I”ensemble du pont aussi clair que possible;

« ondoit s assurer que le cordage ne passera a proximité d’ aucun angle vif susceptible de le couper ou de |’ entailler
pendant lamise al’ eau;

 le corps mort doit étre placé et préparé de fagon a ce qu'il se déploie proprement, sans endommager le bateau ni
s accrocher nulle part;

» pendant la pose, le DCP doit étre installé de maniére a ce que personne ne soit placé entre les éléments du DCP et
I"endroit ou ils vont passer par-dessus bord.

Chacune de ces mesures est extrémement importante pour réaliser une mise al’ eau sans danger et efficace. Un pont bien
dégagé et un agencement de DCP soigneusement étudié avant la pose permettent d’ éviter d’ endommager le mouillage et
de mettre en danger |’ éguipage.
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Agencement du bateau

L ediagramme ci-dessousfournit un exemple d’ installation de DCP pour deux bateaux detaille différente dont le pont n’ est
pas agencé de laméme facon. Le DCP est disposé selon un ordre logique depuis |a bouée jusqu’ au corps mort, semblable
al’ordre desamise al’ eau.

Corps mort Chaine inférieure lovée ...t attachée au bateau jusqu’au
sur une sur le pont... moment delamiseal’eau
plate-forme .

dépassant T

I"arriéredu Garecooe i

bateau

Cordage
roulé et fixé sur le

Bouée
acier L
i s S et o -
Chaine supérieure lovée ...et attachée au bateau jusqu’ au
sur le pont... moment delamiseal’eau
Chaine
inférieure
) dans une
caisse
Cordage lové Corps mort
dans une caisse—| sur une
plate-forme
“’~ J Bouée
b S— acier

Chaine supérieure dans
une caisse

Déroulement général des événements

LeDCPest chargé sur le bateau. Chaines et cordages sont misal’ eau, soit directement depuisle pont, soit apartir de caisses
ou de bacs placés sur le bateau a cet effet. || est nécessaire de leslover afin qu'ils se dévident librement pendant lamise a
I"eau. La chaine ou le cordage peuvent étre arrimeés, si besoin est, pour les empécher de se déplacer pendant que le bateau
fait route. Le corps mort puis la bouée sont chargés, mis en place et également fixés pour la durée du tragjet.

Si I’on utilise un petit bateau, tous |es éléments de liai son sont mis en place avant ou juste aprés|’ embarquement, le bateau
étant encoreaquai, afin de pouvoir utiliser du matériel de soudure pour sceller toutes |es goupilles des manilles de sécurité.
Maissi I’ondoit utiliser un plusgrand bateau équipéd’ uneinstall ation électrique et possédant du matériel de soudure, alors
lemontage despiécesdeliaison peut avoir lieuen mer justeavant lamiseal’ eau. L echargement et lerangement deséléments
du DCP sont ainsi facilités, surtout si I’on doit effectuer plusieurs mises al’ eau.

Lorsque le bateau est proche du lieu de pose, les éléments du DCP sont préparés pour le mouillage. Les derniéresliaisons
sont réalisées et les différentes attaches de sécurité sont libérées pour permettre lamise al’ eau (voir la section 2H).

Accrochages

Si une partie du mouillage— qu'il s agisse d’ un cordage ou d’ une piéce de liaison — venait as accrocher quel que part sur
le bateau pendant la mise a I'eau, cela abimerait certainement le mouillage et créerait une situation potentiellement
dangereuse. L’ installation desél émentsdu DCP doit tenter deréduirelapossibilité detel saccrochageset prendre en compte
la sécurité des personnes chargées de libérer le mouillage. Une opération de mise a |I'eau bien préparée contribuera
énormément a prévenir de telsincidents.
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2G: PREPARATION DESELEMENTSDU DCP

Les paragraphes suivants traitent de données spécifiques Fedille de
portant sur la manutention et I'arrimage des différentes contreplagqué pour
composantes du DCP a bord. éviter les

frottements

Placer la bouée ‘ Lo

Labouéedu DCP presde
I”endroit ou SN ,
Labouée doit étre arrimée pres de I’ endroit ou elle va étre elleva étre :{j"
larguée, afin de réduire les manoauvres au strict minimum larguée !

pendant lamiseal’ eau. Sur de nombreux bateaux, lepavois
bébord ou tribord constitue un emplacement logique. La
bouéedoit étreamarréepar desolidescordagesou courroies.
Unefeuille de contreplaqué de récupération, placéeentrela
bouée et |e pont, peut minimiser lesrisques de détérioration
dbsaux frottements, surtout s'ilssont touslesdeux en acier.

Arriere
du bateau———___

Si le bateau chargé delamise al’ eau est petit, il sepeut qu'il faille remorquer labouée jusqu’ au site de mouillage. On doit
dans ce cas utiliser une remorque solide attachée en différents points sur et autour de labouée pour éviter de mettretrop de
tension en un seul endroit, y compris sur les pattes de levage.

En quittant le port, ou en traversant des zones dans lesquelles e bateau doit exécuter des manceuvres, la bouée doit étre
remorquée aproximité de I’ arriére du bateau (10 métres maximum) et celui-ci doit avancer lentement. Une fois en pleine
mer, on doit donner du mou alaremorque pour que salongueur corresponde acelle desvagues. Ainsi labouée et |e bateau
seront en phase, chevauchant lescréteset naviguant danslescreux enmémetemps. Si labouée setrouvedansun creux tandis
gue le bateau est sur une créte, le cordage va se détendre puis se raidir brusquement a intervalles réguliers, exercant une
tension sur laligne de remorque et sur la bouée.

S la bouée doit étre remorquée, ajuster la longueur du
cordage de remorque de maniére a ce que la bouée
et le bateau soient en phase

— .

Creux

Chaine et cordage

Lafacon laplus courante de ranger chaines et cordage est de les placer lovés sur le pont du bateau et de les'y fixer pendant
letransport. A I’ arrivéesur lesite DCP, il ssont détachés et misal’ eau directement depuislepont. Mais, si |e pont ne posséde
gu’ un espace réduit, ou s'ils courent le risque de passer par-dessus bord, ils peuvent étre mis al’ eau a partir de caissons
spécialement congus pour I’ occasion. Pour les chalnes, ces caissons peuvent étre de robustes boites en bois ou bien étre
improvisés apartir du fond de solides flts en acier ou en plastique de 200 litres. La caisse destinée au cordage peut étre une
cale a poisson encastrée, une caisse fabriquée sur mesure, ou toute autre cale.

Utiliser un dévidoir ou une base tournante pour Le cordage doit étre correctement déroulé puis
dérouler le cordage lové sur le bateau en boucles de deux métres de

large. Si le cordage est sur une bobine en bois, on
peut introduire un axe au centre de cette bobine
pour le dérouler.

S'il estengléne, il faut improviser uneinstallation
de fortune pour le dérouler par |’ extérieur sans
I’emméler. (Un moulinet de péche en bois tourné
sur le coté peut étre utilisé comme support rotatif
pour les glénes de petite taille).

Si I’on ne peut disposer de cordage tressé et que I'on
doive utiliser un cordage simpleatroistorons, il doit étre
disposé en boucles en forme de huit, ce qui permettra
d’éviter les coques.

Il est plus logique d'installer le cordage sur la plage Lover en forme de huit évite au cordage

arriére du bateau, puisque c’est en général a partir de la de former des coques et convient mieux
' Y au cordage a 3 torons
gu'onlemet al’ eau.
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Largagesrapidesdela chaine

A différentes étapesdelamiseal’ eau, il peut arriver qu’ une partie de la chaine inférieure ou supérieure soit entrainée par-
dessusbord et commence asedérouler dans|’ eau plustét que prévu, provoguant une situation potentiellement dangereuse.
C'est pourquoi il faut utiliser des attaches facilement largables pour fixer la chaine a des points solides du bateau.

Onpeut utiliser desfixationsdutypemousguetons,

mais un bout passé a travers un maillon de la ; : ..
chaine puis fixé aun endroit solide de telle sorte
gu’ on puisse le détacher ou le couper facilement,
feraauss bien |’ affaire.

Leplusimportant est que cette fixation soit assez
solide pour supporter le poids d' une bonne partie
delachaineet I'empécher de se déployer trop tot,

tout en pouvant étrevitelarguéeau moment voulu. Differents types de mousquetons rapides

Normalement, on utilise au moinsun point defixation pour lachaine supérieure, aenviron 8 ou 10 métres du point d’ attache
delabouée, et al’ endroit ou I’ extrémité inférieure du cordage du DCP est reliée ala chaine inférieure. D' autres points de
fixation peuvent aussi étre nécessaires en fonction de la configuration du bateau et des spécificités de la méthode de mise
al’eau utilisée.

Corpsmort

A moins que le bateau chargé de lamise a I’ eau ne posséde son propre équipement capable de soulever une tonne ou plus,
le corps mort doit étre préparé pour lamise al’ eau pendant que le bateau se trouve au quai et fixé solidement al’aide de
cordagesou dechaines. Subissant leroulispendant | etrajet verslesite dedéploiement, lecorpsmort risque souvent deglisser
d’un coté al’ autre du bateau, aussi doit-on accorder un soin particulier a safixation.

Sur laplupart des bateaux, I' emplacement logique pour le corps mort et pour la stabilité du navire se trouve au milieu et a
I"arriére du bateau, soit directement sur le pont, soit a cheval sur le tableau arriére. Cependant, sur de nombreux bateaux,
le safran dépasse de I’ arriére et on ne peut simplement jeter le corps mort par-dessus bord sans risguer de I’ endommager.
Dans ces cas-13, e corps mort peut-étre déployé depuis n’importe quel point du bateau acondition qu'il y ait suffisamment
d’ espace libre sur le pont et que son emplacement n’ affecte pas la stabilité de I' embarcation.

Sur ungrand bateau équi péde moyensdelevage, le corpsmort peut tout simplement étrehissépar lagrueoulemét decharge,
puis balancé par-dessus bord et |aché. Maisla plupart du temps, les DCP sont misal’ eau depuis des bateaux dépourvus de
tel séqui pements, aussi doit-on eff ectuer des préparati onsspécial es pour contrdler lemouillagedu corpsmort sansprovoquer
de dommages ou d’ accidents.

La méthode la plus simple
consisteaconstruireal’ arriere placé pour &re
du 'bateau un su pport en bois facilement poussé n
solide. Il doit étre juste un peu

Corps mort bien Corniére en fer pour
distribuer laforce
et aider la chaine

g ar -dessus bord aglisser
plushaut queletableau arriére P g
etledépasser detellesorteque
lamise &l’eau du corps mort Contreplaqué

ne provoque aucun dégét. Le
support doit étre solidement
fixé au bateau. Le dessus du
support peut étre |égerement
inclinéversl’ arriére(15°) pour
faciliter lemouillage du corps
mort. Celui-ci doit étreinstallé
et attachébien avant ledépart.

pour protection

Solide plate-forme en

bois au méme niveau

Palan a chaine pour faire glisser le corps queletableau arriere
mort par-dessus bord

Son centre de gravité doit setrouver présdel’ arriere du bateau ou méme Iégérement al’ extérieur defagon ace qu’ unefois
détaché, il puisse étrefacilement entrainé par-dessusbord par le poidsdelachaineinférieure, poussé par I’ équipage, al’ aide
debrasdelevier (tuyaux, madriers, etc.). Pour placer e corps mort au bon endroit, lemieux est delemaintenir en placeavec
lagrue pendant qu’il est fermement arrimé sur le support. Mais si, pour des questions de sécurité ou toute autre raison, le
corps mort ne peut étre placé comme prévu acheval sur I’ arriére du bateau, samise al’ eau nécessitera davantage de force.
Elle peut venir d’ un palan a chaine fixé entre les taquets arriéres, placé derriére le corps mort, et qui permettra de le faire
glisser par-dessus bord. Une corniére en fer placée entre la chaine et |e corps mort aideralachaine aglisser et protegerala
table et les angles du corps mort.
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2H: POSE DU DCP

Unefois achevés tous les préparatifs décrits plus haut, la pose du DCP proprement dite alieu de lafagon suivante.

Le bateau se dirige vers le site de mouillage choisi pour le
vérifier et déterminer ladirection dedérivedelabouée. Une
vérificationdelaprofondeur est d’ abord effectuéesur cesite
al'aide de I’ écho-sondeur. Deux courts transects doivent
étre tracés a angle droit, I'un deux orienté dans la méme A prévu...
direction que les transects définis pendant le relevé de site : , Ste DCP
initial, lesite prévu pour le déploiement étant localisé aleur ! choisi
intersection. Lerelevé delaprofondeur doit correspondre a ;
celui obtenu pendant lerelevédesiteinitial. S'ilsnesont pas : */
identiques, alorsil se peut quele bateau ne setrouve pasau <
...en sassurant quel’un
des deux se trouve
positionné dans la méme

bon endroit.
direction que ceux du
relevé de siteinitial ¥

Effectuer des sondes le long de deux transects
qui s entrecroisent au-dessus du site de

Une fois le site verifié, le bateau est placé sur le site de
mouillage du DCP et le GPS est utilisé pour déerminer la
direction probable de la dérive de la bouée (voir 2D). Cette o
direction est enregistrée et reportée sur lacarte de navigation. |

Ensuite, on déterminelepoint apartir duguel le bateau vacommencer amettreal’ eaule DCP (enlachant labouée). Cepoint
se situe directement dans |e sens du courant sur le site DCP et a une distance égale aux deux tiers de lalongueur totale du
mouillage. Par exemple, dans le cas d’' un mouillage de DCP mesurant 1200 métres de long, le point de départ se situe a
800 metres directement dans le sens du courant sur le site DCP choisi.

nou 393’400[“ R
13 du i\ 97 ,_,,0

cns du cOV ant yo
I g S
al’eau i\lage = Ol e Point de
de la bouée /JME’EL«“M largage du

) - . corps mort
Ste choisi pour le mouillage b

W‘O’ (point de chute du corps mort)

Laposition delargage du corps mort est aussi déterminée, acontre-courant du site DCP prévu et aune distance équivalente
autiersdelalongueur totale du mouillage. Pour un mouillage de 1200 metresdelong, lelieu de pose du corps mort setrouve
a400 metres a contre-courant du site DCP envisagé.

Leslieux de pose sont programmés dans le GPS. Le bateau se dirige ensuite versle point de départ et commence a mettre
leDCPal’ eau. Lepremier pasconsistealibérer labouée et |achaine supérieure du mouillage. Ceci fait, lachaine supérieure
et une longueur égale de cordage sont mises al’ eau tandis que | e bateau avance trés lentement. La bouée est larguée par-
dessus bord et Ie bateau s' avance a contre-courant vers le site DCP choisi et |e point de largage du corps mort.

-

La chaine suoérieure puis la Le cordage est filé a vitesse
P P constante, sans aucun

bouée sont mises a I eau tension o
tandis que le bateau avance e
doucement e

-

Le bateau s avance vers
le site de mouillage choisi
et le dépasse
Ste de mouillage
choisi

L ebateaufait routeacontre-courant en maintenant unevitesse peu €l evéetout enlaissant filer lecordage. L avitessedu bateau
doit permettre au cordage defiler naturellement, sanstension importante. |1 faut faire attention ane pasremorquer labouée
derriérelebateau, sous peine de seretrouver au point de largage del’ ancre avec unelongueur de cordage non-déployée. De
plus, si on utilise du cordage atrois torons, la tension induite risgue de provoquer des coques.
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CHAPITRE 2: La Pose du DCP

L e bateau passe directement au-dessus du site choisi pour le mouillage en se dirigeant vers le point de déploiement du
corps mort. A son arrivée sur ce point, la derniére longueur de cordage doit étre en train de filer par-dessus bord. Si le
cordage vient amanquer trop tot, il peut étre nécessaire de remorquer |e mouillage sur une courte distance jusqu’ ace que
le point de largage du corps mort soit atteint. Ce remorquage se feratres lentement pour réduire au maximum latension
sur les lignes de mouillage.

Alorsle bateau ralentit pendant que I’ on prépare aussi vite que possible la chaine et le corps mort avant de les mettre a
I"eau. C’est le moment le plus dangereux de la pose, laou il y ale plus de chances que les choses se passent mal, aussi
faut-il faire tres attention.

Pendant que lesfixations qui maintiennent le corps mort en place sont libérées, |e bateau continue a progresser doucement
acontre-courant, cequi augmente petit apetit latension du cordage. En mémetemps, lachaine du corps mort est passée par-
dessus bord. On peut, a ce moment-1a, augmenter un peu la vitesse du bateau. Au fur et a mesure que latension s accroit,
le cordage et la chaine vont exercer une traction sur le corps mort. Si le corps mort est placé acheval sur le tableau arriere
du bateau, celapeut suffirealefairebasculer. Sinon, il faudrautiliser desbrasdeleviers ou un palan achaine pour le mettre
al’eau (voir la section 2G).

La majeure partie du cordage doit &re déa mouillée
ace point. Le corps mort est préparé pour lamiseal’eau...

Site de mouillage prévu

...et [aché quand le bateau
atteint le point de largage
du corps mort

Lecorpsmort vacouler rapidement et s' é oigner progressivement du bateau, entrainépar lemouillagequi letireverslabouée
et le site de pose choisi (voir la section 2C).

Unefoislecorpsmort largué, le bateau doit quitter lazone et attendre que le corps mort ait touchélefond, quele mouillage
se soit détendu et que labouée ait cessé de bouger. Tout ceci prend environ 10 a 15 minutes, maisil faut compter une demi-
heurepour plusdesUreté. L orsquelabouéeest asaplace, |lebateau doit sediriger versle DCP: labouéeet | e cordage supérieur
doivent étre inspectés (voir la section 3B) pour vérifier que le cordage ne soit ni abimé, ni emmélé.

Laderniéretacheaaccomplir consisteavérifier laprofondeur
Tour du DCP et arelever laposition de labouée en se servant de
I” équipement électronique et du compas de relévement a
main. La position exacte des points observés et les relevés
des amers de la cOte seront nécessaires aux pécheurs et
autres utilisateurs du DCP (qui n’ ont peut-étre pas de GPS)

Aprés
I"immobilisation
dela bouée, relever
sa position

~ 30 ainsi qu’' au personnel chargédelevérifier et del’ entretenir.

° Il est bon que les pécheurs connaissent la distance et les

~ coordonnéesdu DCPapartir d’ €l émentscaractéristiquesdu

~ - paysage du type jetée ou passe entre lesrécifs. Des repéeres

ﬁ% visuels, constitués de marques bien en évidence sur laterre

P ferme, alignéesentre elles, devraient aussi étrerelevés afin

o - gue méme les pécheurs dépourvus de compas puissent
o localiser le DCP.

~” Chercher sur la cote des

repéres faciles & identifier Desrelévementsavue ou au compas, laprofondeur du DCP

(des amers) qui aideront les et sadistance alacote ou aux ports de péche voisinsdoivent

pécheurs a trouver le DCP étre publiés dans les journaux locaux, a la radio et par

d’ autres supports appropriés. Non seulement I’ information
aiderales pécheurs alocaliser le DCP, mais elle rendrales
autres bateaux conscients de sa présence.
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CHAPITRE 3

CONTROLE ET ENTRETIEN

GENERALITES

CONTROLE DU MATERIEL
ENTRETIEN ET REPARATIONS
ENREGISTREMENT DES DONNEES

© 0O w»

INTRODUCTION

Ce chapitre couvre les activités qui doivent étre menées aprés la pose pour s assurer que les DCP atteignent leur durée de
vie maximum. Elles comprennent la surveillance réguliere des DCP au-dessus et souslaligne deflottaison, I’ entretien des
ééments principalx, le remplacement de la bouée et la tenue de données correctes sur |’ entretien du DCP.
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CHAPITRE 3: Controle et entretien
3A: GENERALITES

Les DCP doivent étre inspectés et entretenus réguliérement de maniére a ce que les problémes puissent étre décelés et les
ééments usés remplacés, réduisant ainsi e risque de perte pématurée. Des visites de contr6le réguliéres peuvent mettre a
jour ce qui serait susceptible d entrainer la perte du DCP avant qu’ elle ne se produise. Des contrdles réguliers augmentent
aussi les chances de repérer les problémes avec précision et d’améliorer la conception des futurs DCP.

Lecontrdle peut étre effectué apartir den’importe quel typedebateau, petit ou grand, danslamesureouil faut simplement
gu’ un ou deux membres du personnel visitent le DCP et I’ inspectent de prés au-dessus et sous la ligne de flottaison. Pour
I’ entretien et les réparations, un bateau un peu plus grand peut étre nécessaire, comme nous le verrons ala section 3C.

Intervalles entreles controles et I’ entretien

Ladurée qui sépare deux contrdlesdépend en partiede
I’ él oignement dessitesde mouillagedesDCPet deleur
facilité d'acceés. |l faut aussi prendre en compte leur
durée de vie moyenne — si elle est courte, ils doivent
étre contrélés plus souvent que s elle est longue.
L'idéal serait d'effectuer un contréle toutes les deux
semaines ou unefois par mois, selon lespossihilités. I
faut aussi inspecter les DCP dés que possible aprés e
passage de grosses tempétes dansla zone, ou alasuite
de longues périodes de mauvais temps.

Les DCP doivent étre contr6lés
réguliérement et toujours apreés de
fortes tempétes

Déplacer un bateau dans e seul but d'aler contréler les DCP peut occasionner de sérieux fraisen ce qui concerneletemps
d' utilisation du bateau, le carburant et le salaire de |’ équipage. Une planification efficace peut aider alimiter cesfrais. Le
contrdleet |’ entretien des DCP doivent étre programmeés autant que possi blecommedesactivitésannexesdu bateau lorsgu’ il
est déja occupé par d’ autres projets dans la zone.

Consultation des pécheurs

Autant que les contréles directs, les pécheurs
constituent une précieuse source d'information
puisgu’ils visitent le DCP bien plus fréguemment
que n'importe quelle équipe de surveillance. Le
contact doit étre mai ntenu avec eux, notamment avec
ceux qui utilisent les DCP éloignés plus difficiles a
contréler réguliérement, et ilsdoivent étreencouragés
arendre compte des problémes qu'’ils observent.

Discuter souvent
avec les pécheurs et
les encourager a
rendre compte des
problémes du DCP

Contrdledela position

Dansdesconditionsdemer forteet de puissants courants, lesforcesexercées sur labouée et |le mouillage peuvent créer assez
detension pour entrainer le corps mort ou mémele soulever momentanément du fond. Une succession de tractions peuvent
faire“marcher” le corpsmort aufond del’ eau. Si lesite du mouillage est étendu et plat, cel ane pose pasde probléme majeur
pour le DCP. Cependant, si le probléme serépéte, il peut étre nécessaire d’ augmenter lamasse desfuturs corps mort ou bien
deréduirelaflottaison desradeaux en leur substituant de plus petites bouées. Laposition des DCP doit aussi étre confirmée
achague controle.

Sous I’ effet d’ une Une force

force... — extréme...

...peut soulever le
corps mort...

...le corps mort

peut chasser ..il “marche” alors

sur le fond
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CHAPITRE 3: Controle et entretien

Cercled’évitage

Indépendamment de la direction et de laforce du vent et
des courants, lesmouvements de labouée du DCP seront
limités par |le cordage a une zone circulaire constante de
la surface de la mer, appelée “cercle d’ évitage”.

Le centre du cercle est situé directement au-dessus du
corps mort, et son rayon équivaut aladistance du centre
du cercle a la bouée quand le cordage est tendu par le
courant ou les intempéries. La bouée du DCP peut se
trouver atout moment enn’importequel pointal’intérieur
du cercle, en fonction du courant ou du vent. Le cercle

d’ évitage de la bouée forme la base d’un céne inversé
dont e sommet est au niveau du corps mort.

Le rayon du cercle d' évitage...

Surface del’eau —1 -
...représente 75% dela

profondeur du site, si
le mouillage type

recommandé par la
CPSest utilisé (et
que le corps mor

Bouée

Ce coté du est ala bonne
triangle est profondeur)
égal dla ——
ggﬂf%gﬂe“r Ce coté du
triangle est
égal ala
longueur du
mouillage
Corps
mort

T e T T R S T
—— Rayon
led évitage—
T
Bouée
La position
dela bouée ,
est restreinte /n%lﬂrlllzd:
par le corps mort 9
aune zonecirculaire
dela surface dela mer Corps mort

/

Vu de cété, le cbne apparait comme un triangle
inversé dont les cotés | es plus longs sont égaux ala
longueur du mouillage du DCP et dont lahauteur est
égale ala profondeur de I’ eau. Ces deux longueurs
étant déjaconnues, calculer lerayon du cerclereléve
de latrigonométrie simple.

Danslesystemerecommandé par laCPS, lalongueur
du mouillage est de 25% supérieure ala profondeur
du site (voir lasection 2B).

Aussi longtemps quecette proportion est maintenue,
et acondition que le DCP soit vraiment ala bonne
profondeur, lerayon du cerclereprésenteratoujours
75% de la profondeur du site.

Un DCPsituédans 1200 m d’ eau auraune longueur
de mouillage de 1500 m et |le rayon de son cercle
d’ évitage sera de 900 m.

Si un autre rapport longueur du mouillage/ profondeur du site est utilisé, le rayon du cercle d’ évitage peut étre facilement

calculé en utilisant laformule:

r = V(2= d?)

our est lerayon du cercle, | lalongueur du cordage et d la profondeur du site.

Imaginons par exemple un site de 1000 m de profondeur et dont lalongueur du cordage est de 1150 m (autrement dit non-
conforme aux recommendations de la CPS). Dans ce cas laformule sera:

r =(1150°— 1000?) = V(1322500 — 1000000) = v(322500) = 568 m

Lerayon du cercle d' évitage est donc de 568 m. En tracant un cercle de ce rayon autour de la position du DCP prévue sur
lacarte, on peut enregistrer lescercles d’ évitage des DCP. Cette information doit étre communiquée aux pécheurs (pour les
aider atrouver le DCP) et aux autres marins (pour qu’ils |’ évitent).

Nous I'avons vu, il est rare que le corps mort tombe
exactement sur le site prévu pour le DCP, aussi sa
véritable position et sa profondeur ne sont-elles pas
précisement connues. En vérifiant régulierement la
position de labouée du DCP et en notant |’ information
sur une carte, laposition du cercle d évitage apparaitra
petit a petit. Tracer le cercle d’ évitage autour du site
DCP permettra de déterminer la véritable position du
corps mort, et donc aussi |’ exactitude du mouillage du
DCP. Unefoisqu’ une sériedepositionsseraobtenue, il
sera également possible de voir si le DCP chasse.

Tracer le cercle d évitage
sur la carte et enregistrer
la position du DCP relative
acecercleaprés

Cercle chaque visite

d évitage
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CHAPITRE 3: Controle et entretien
3B: CONTROLE DU MATERIEL

Les différents éléments du DCP en surface et sous laligne de flottai son doivent subir un contréle. Les parties immergées
situéesjuste sous la surface de |’ eau peuvent étre examinées al’ aide d’ un masque et d’' un tuba, surtout si lamer est calme
et claire, mais des bouteilles de plongée sont indispensabl es pour le contréle des éléments | es plus profonds du mouillage.
L’ équipe de plongée doit toujours étre composée d' au moinstrois personnes: une qui reste abord du bateau et deux autres
qui plongent. L’ un des plongeurs effectue le contrdle, tandis que |’ autre surveille en cas d’ accident ou a cause des requins.
Les contréles sous I’eau ne doivent jamais étre effectués par un seul plongeur. |ls doivent étre réalisés par des
plongeur s expérimentés et diplomés.

L’ état delabouée ]

. - . A /s Evaluer | éat général de
L’ état général delabouéedu DCPdoit étre évaluéachaque la boude 9
contréle, alarecherche des moindres signes de corrosion.

L es soudures doivent étre vérifiées de prés pour s assurer

de!' absence de fissures, Il est parfoisdifficillede déceler ey cher St ellegite par temps calme,

rechercher lesinfiltrations

al’odl nu I" apparition de petites fissures ou d’ infiltrations les points et les fissures
d’ eau, mais unefuite peut étre révélée par lafacon dont la de corrosion

bouée flotte et par la position de saligne de flottaison. En Vérifier les

effet, une bouée qui gite en eau calme ou est immergée un soudures

peu plus profondément que la normale peut indiquer la
présence de | égeéres fissures imperceptibles.

Lumiéres
Si labouéeest munied’ unéclairage, ondoit rechercher d’ éventuellesfissureset vérifier lessignesdemoisissureinterne. Lesverres
fendus doivent étre remplacés ou scellés al’ aide d' un cordon de mastic silicone transparent et toute humidité doit étre évacuée.

Il faut vérifier le bon fonctionnement de I’ éclairage. Si on recouvre la cellule photo-électrique pour bloquer lalumiére du
soleil, I’ampouledoit s allumer commedans|’ obscurité naturelle. Touteslesampoul es, y compriscellesderéserve, doivent
étre vérifiées et celles qui sont grillées doivent étre remplacées. En présence d’ un panneau solaire, il faut le nettoyer et
boucher ses fissures avec du mastic silicone transparent.

Si uneampoulenefonctionnepashien, il vaut mieux laremplacer par une ampoulederéserve et régler e problémeunefois
aterre. Des batteries faibles ou une cellule photo-électrique déficiente sont les problémes les plus frégquents.

Cellule photo- N\ '/~ ~
électrique \\ - ~
%ﬁ‘ﬂ“ﬂ)
Vérifier les Controler et Vérifier la cellule photo- Noter la durée Nettoyer |es panneaux
fissures dans remplacer les électriqueen la couvrant pour  deviedes solaires
leverre ampoulesusagées  voir si lalumiére s'allume batteries

Réflecteur radar
Lesplaquesd’ acier desréflecteursradarssoudésdirectement Les réflecteurs
sur le mét de la bouée sont générallement sans probléme. radars sont
Les cas de détérioration par vandalisme constituent généralement

pratiqguement la seule exception. Le plus souvent ces sans probléme
réflecteursradars sont simplement déformés et peuvent étre
redressésaumoyend’ outilsusuels. Lespanneaux individuels
doivent étre replacés a angle droit pour que le réflecteur

radar offre comme prévu trois surfaces de réflexion.

. ) ] i Redresser les
S les réflecteurs radars sont boulonnés sur les bouées, des panneaux qui
piéces détachées doivent étre transportées sur le bateau sont tordus

chargé du controle. A certains endroits, les réflecteurs
radars sont trés populaires parmi les voleurs.

38



CHAPITRE 3: Controle et entretien

Bouée et fixation du mouillage

La partie submergée de la bouée doit étre examinée (en plongée)
delamémefacon que lapartie située en surface. |1 faut noter tous
les endroits attagués par la corrosion ou ceux dont la peinture est
écaillée et le métal anu.

On doit chercher les fissures et les points de tension de toutes les
soudures, en portant une attention particuliereacellesqui relient le
point d attache du mouillage au corps de la bouée, cette zone
subissant de fortestensions. Si |a bouée giite ou est immergée plus
profondément qu’ élle neledevrait, un soin tout particulier doit &tre
apporté alarecherche de fissures ou d’ éventuelles infiltrations.

Si des anodes sont fixées sur la bouée, elles doivent étre aussi
vérifiées.

Chaine supérieure et piécesde liaison

L’ état général delachaine supérieure et des piéces de liaison qui
lafixent alabouéedoit étre contrdl é pour évaluer ledegré d’ usure
et la corrosion générale des ééments. |l faut en noter les points
d’usure particuliers et ceux pour lesquels I’ érosion semble plus
rapide.

Lasolidité de lafermeture de toutes |es manilles de sécurité doit
étrevérifiéeet chagueaxe, chagueécrou, minutieusement control és.
Les manilles reliant la bouée au mouillage doivent faire |’ objet
d’'une attention spéciale car I'oscillation de la bouée liée au
mouvement des vagues les rend particuliérement sensibles a
I"usure.

Il faut vérifier que tous les émerillons pivotent librement et ne se
coincent pas. Pour éviter d’ obstruer lesémerillons, ondoit éliminer
lamoindre deleurs excroissances et couper toute ligne accrochée
ou emmélée dans le mouillage.

Liaison dela chaine supérieure et du cordage

Les piéces de liaison reliant la chaine supérieure au cordage
doivent érevérifiéesdelamémemaniérequecellesqui lajoignent
alabouée. L espiécesd’ accastillagedoivent étrecontrdl éesafinde
s assurer qu’ elles ne sont pas bloquées ou usées par endroits et il
faut manipuler lesémerillonspour vérifier qu’ ilspivotent aisément.

On doit contréler les fissures et I'usure des cosses et il est
particuliérement important des assurer qu’ aucun cordagen’ est en
contact direct avec une chaine ou une piéce métallique.

L’ épissure doit étre inspectée pour s assurer qu’ elle ne s'est pas
défaiteenglissant, etil faut vérifier quelesextrémités maintenues
par de I'adhésif de chaque toron épissé dépassent toujours d'au
moins 25 mm du cordage principal.

Pour compléter I’ inspection, les plongeurs peuvent descendre un
instant jusqu’ aune profondeur de30 m, envérifiant quelecordage
neprésenteaucunetraced’ usureou entaille. Arrivésa30m, il faut
qu'’ ilssesuspendent au mouillage avant deremonter, pour vérifier
la ligne de mouillage inférieure aussi loin qu'ils peuvent
I’ apercevoir. Dans|’ océan, si lavisibilitéest bonneet |’ eau claire,
on peut ainsi contréler a I’adl nu environ 50 m de cordage
supplémentaire.

Noter la
corrosion

Vérifier les
soudures

Controler
soigneusement les
plaques de renfort

Vérifier
les anodes

Examiner
de présla patte
defixation du

Point mouillage
d’usure
Vérifier les
i ‘ boulons des
Enlever lesfils (Y] manilles de
depéchepris _ <JF sécurité
dansle 1
mouillage
Vérifier
I"usure
Faire pivoter
manuellement
I”émerillon
Contréler la
COSse pour
déceler les
fissures et
Sassurer que I’ usure
I’ épissure ne
se défait pas
en glissant
Regarder vers
le bas pour
L déceler les
Les extrémités parties
destorons entaillées
doivent dépasser oU usées
du cordage 1

Et attention: la plongée est une activité dangereuse qui ne doit étre pratiquée que par des plongeursdiplédmés

et expérimentés.
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CHAPITRE 3: Contréle et entretien
3C: ENTRETIEN ET REPARATIONS

Beaucoup de DCP sont perdus parce que labouée a été endommagée ou qu'’il s est produit une défaillance dans les trente
premiers métres du mouillage. Leseffortsles plusviolents sont exercés sur labouée et e mouillage dansleslimites de cette
zone relativement étroite et peu profonde. Des inspections et un entretien réguliers suffisent a prévenir de nombreuses
défaillances de la bouée et de la partie du mouillage située prés de la surface.

Comme pour beaucoup d’ autres taches impliquant un outillage mécanique, I’ entretien du DCP nécessite une préparation
soigneuse et un effort de coordination. Du personnel consciencieux et compétent, qui S entoure des précautions nécessaires
et utilise un matériel adapté peut se charger de |’ entretien en toute sécurité et de maniére efficace.

Situations nécessitant uneréparation

Unevérification peut faireressortir un certain nombre de situationsqui nécessitent uneréparation (voir lasection 3B). Parmi
celles-ci, les plusfréquentes sont: une bouée fissurée ou en partieremplie d’ eau, |’ attache du mouillage ademi-détachée de
la bouée, des piéces d' accastillage trés rouillées ou usées, un cordage élimé ou a moitié rompul.

%

g . Piéces d’ accastillage N
Bouée fissurée ou en Patte de fixation trés usdes Cordage a moitié

partie remplie d’' eau défectueuse rompu

Marche a suivre

Si I'avarie s est produite au niveau du cordage, il vafalloir le hisser abord et le réparer en mer en coupant la partie abimée
et en épissant une nouvelle portion. S'il s’ agit du radeau du DCP ou bien de la chaine supérieure et des piécesdeliaison qui
sont abimés, le mieux est de remplacer chague ensemble par un neuf et de ramener la partie usagée aterre pour lavérifier
soigneusement et laréparer. En fait, remplacer |a bouée réguliérement, tous les six mois environ, constitue une stratégie
d’ entretien appropriée pour minimiser les risques de perte du DCP.

Danstouslescasdefigure, si I utilisation de grands bateaux équipés de matériel de levage facilitele travail, celui-ci peut
néanmoins étre réalisé au moyen de plus petits bateaux, en remorquant la bouée si nécessaire (voir la section 2H).

Le mouillage est hissé a bord
et attaché au bateau

)

AR

Le mouillage est utilisé pour
ancrer le bateau, aussi les

réparations ne doivent-elles avoir
lieu que lorsque la mer est calme

Pendant les réparations, |e bateau utilise le mouillage du DCP en guise d ancre. L’ entretien ne devrait donc avoir lieu que
par temps calme, lorsque | e risque de voir le bateau trainer le corps mort est minime.
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CHAPITRE 3: Controle et entretien

Il existe plusieurs méthodes pour remplacer la bouée ou réparer le cordage.

Hisser la bouée a bord

Si lebateau chargédel’ entretien est équipéd’ un mét dechargeet d’ enginsdelevage conséquents, alorslatotalitédelabouée
et la partie supérieure du mouillage peuvent étre simplement hissées a bord. Et I’ on peut soit effectuer |es réparations sur
place, soit remplacer 1a bouée.

Haler lespiécesdela partie supérieure du mouillage

Si le bateau chargé de |’ entretien ne posséde pas d’ engins de levage conséquents, on peut néanmoins hisser abord lapartie
supérieure dumouillage al’ aided’ un guindeau, d' untreuil, d’ un palan, ou bien encoredelasimpleforce del’ équipage. Les
plongeurs doivent d’ abord attacher dans I’ eau la ligne de hdlage alaliaison chaine-cordage, soit a environ 15 métres de
profondeur. Hisser le mouillage depuis ce point-la diminue le poids a lever.

Unefois cette partie du mouillage a bord, le cordage peut aors étre progressivement hissé jusqu’ au point endommageé et
ensuiteréparé. A I'inverse, si ce sont labouée et | es piéces de liai son supérieures qui doivent étre changées, alorsles vieux
ééments peuvent étre défaits et remplacés par les neufs sur le pont méme. Les deux bouées peuvent au besoin rester dans
I’ eau pendant cette manoeuvre.

Treuil ou cabestan gréé de
maniére a haler par

I"intermédiaire Le mouillage
du mét de charge Une fois libérée du DCP est
Les plongeurs du mouillage, frappé au
utilisent des la bouée est . ‘ » bateau
signaux attachéeau _——H# " 5 pendant que
manuels pour bateau pour § les plongeurs
communiquer ij’ergpécher A : tsroi]/:]l | Ieznj
en surface e dériver } \*
avec T~ /
I opérateur o
Les plongeurs
relient sous|’eau la
ligne de hdlage au
mouillage du DCP,
en général
alaliaison
chaine-cordage
J Les plongeurs
& détachent le mouillage

de la bouée usée
et la remplacent
par une neuve

Echange de bouées sous |’ eau

Si, pour uneraison quel congue, le mouillage ne peut étre hal é abord du bateau chargé del’ entretien, les plongeurs ne seront
pas en mesure de réparer le cordage [ui-méme en pleine eau. Mais ils peuvent néanmoins échanger |es bouées sous |’ eau
a condition que la mer soit trés calme. Pour cela, ils doivent attacher deux cordages entre le bateau et le DCP, I'un a
I’ extrémitélaplusbassedelachainesupérieuredumouillage, I’ autreasapartiesupérieure. Labouéepeut alorsétredétachée
et amarrée au bateau, pendant que laligne du mouillage reste suspendue sous |e bateau. L’ équipage resté a bord approche
alorslanouvelle bouée de la chaine pour faciliter le travail du plongeur qui procéde ala connexion.
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CHAPITRE 3: Contréle et entretien
3D: ENREGISTREMENT DES DONNEES

Des notes claires et précises doivent étre prises sur lavérification et |’ entretien de tous les DCP, ala suite de chaque visite
ouintervention. Cesnotesdoiventinclureladatedelavisite, lesnomsdespersonnesqui ont menélavérification ou effectué
une réparation, le type d’inspection ou d’ entretien, des données sur lacondition générale du DCP, ainsi que des références
particuliéresatous|es éléments ou portions de labouée ou du mouillage réclamant une attention particuliére dansun avenir
proche. |l faut aussi enregistrer les informations concernant la durée des piles ou des batteries et |a fréquence de leur
remplacement tout en utilisant des schémas pour localiser les zonesdans|esquelles|es problémesrisquent de se dével opper.
Cesschémaset cesdescriptionsdoivent étred’ autant mieux réalisésque ce ne serapeut-étre paslaméme équi pequi effectura
le contréle suivant. Les notes doivent étre classées par ordre chronologique et doivent étre consultées avant toute visite
d’entretien.

Un exemplaire de fiche destinée au controle et al’ entretien des DCP est présenté ci-dessous.

DCP: AA (Pointe Rocheuse)

Date: 11 Octobre 1997 Personnel: R. Borja, S. Fusimalu, T. Vanualevu, M. le Tatillon

Position: 12°1&N et 145°55'E Mis en place: © Mars 1993 Etat actuel : En place

CONTROLE

Elément Inspecté |Commentaires

Hors de l'eau: Bouée Oui Pas de fissure, peinture écaillée prés de |a ligne de flottaison

Lumiere Oui ﬁq%?;glacement des piles. Les derniéres ont a peine duré 2

Réflecteur radar Oui Pas de probleme

Sous l'eau: Bouée Oui Bonne condition générale. Les anodes doivent étre remplacées
lors de |la prochaine visite.

Fixation du mouillage Oui Bonne.

Chaine/ Pigces de liaison Oui Corrosion générale seulement. Pas dusure particuliére.

Chaine / Fixation du Cordage Oui Petite usure sur le cordage a 4 metres en-dessous de la cosse

ENTRETIEN

Seules les piles ont été remplacées cette fois-ci, elles n'ont pas duré longtemps.
Elles durent d’habitude 9 mois. Les vérifier soigheusement a tous les prochains contrles. Cette faible
durée vient peut-étre de ce que nous avons changé de marque.

REMARQUES GENERALES

La bouée du DCP et le mouillage supérieur sont en bonne
condition. Pas de corrosion sérieuse ou de fissure
apparente. Surveiller un endroit écaillé pres de |a ligne de
flottaison juste en-dessous des pattes de levage (voir
schéma).

Les soudures vont bien, résistant bien mieux que celles des
bouées précédentes construites par Ace Welding. Il faut
remplacer les deux anodes 2 la prochaine visite. Surveiller
la petite entaille du cordage. Elle semble étre de a un
hamegon. Il faudra peut-étre la réparer par la suite.

DCF en place depuis maintenant 7 mois.

Le prochain contrble doit avoir lieu le 15 Novembre. Les Peinture écaillée,
4 DCP situés au Sud pourront étre inspectés au cours de ce risque de corrosion
méme déplacement.

Les données enregistrées doivent étre suffisament détaillées pour que tout le monde puisse les comprendre, point
particuliérement important en cas de changement de personnel. Si les données ne sont pas bien tenues, lorsque la personne
responsable del’ entretien du DCP s en vaou est transférée, toutes |esinformations partiront avec elle et son remplacant ne
connaitrala situation d’ aucun DCP.

42



CONCLUSION

Mener abien desrelevéspour lessitesd’ implantation des DCP, poser ceux-ci et lesentretenir par lasuite s avére beaucoup
pluscomplexe quebien desgensnel’ imaginent. L’ approche désorganisée ou insouci ante de beaucoup de programmes DCP
dans e passé a entrainé un taux élevé de pertes, d' argent gaché, et un désenchantement général par rapport aux DCP qui,
dans ces conditions-1a, coltent plus d'argent qu’ils n’en rapportent. Cette vision a atteint en particulier de nombreux
organismes qui avaient |” habitude de fournir des financements pour les DCP. |Is considérent souvent que leurs fonds sont
tout ssimplement jetés al’ eau puisgu’ils financent des DCP perdus dés leur mise al’ eau.

En fait, il n'y a aucune raison pour que cela se passe ainsi. Une planification, une évaluation et un suivi bien compris
permettront d’identifier les cas ol les DCP peuvent se révéler un outil rentable de dével oppement des péches. Des DCP
concus selon des principes scientifiques éprouvés et construits de fagcon compétente par des techniciens spécialisés seront
assurés d' étre robustes et d’ avoir une longue durée de vie. Des études de site minutieuses, un mouillage prudent selon les
regleset les pratiques maritimes de base, suivis par descontrdles et un entretien bien programmeés, garantiront aux DCP une
fois mouillés des chances maximales de survie.

Unautredomaineou lanégligence aété et est toujoursimportante dansles programmes DCP est cel ui durecueil dedonnées.
Peu d' organismes de développement des péches de la région prennent la peine de contrdler |’ efficacité des DCP qu'ils
mettent en place sur le plan de I’ augmentation des prises et bénéfices ou de |’ amélioration de la sécurité qu’ils engendrent.
En I’ absence de données sur |’ efficacité des DCP, il est tres difficile de prouver les effets — positifs ou négatifs — des
programmes DCP, et encore plus dur de donner a ceux qui détiennent les cordons de la bourse des raisons de continuer a
financer davantage de DCP.

Lestroisvolumesdu Manuel sur les Dispositifs de Concentration du Poisson dela CPS ont abordé toutes cesquestions. Le
présent volume, qui traite des études de site, de la pose des DCP, des contréles et de I’ entretien consécutifs, conclue cette
série en apportant les informati onsindi spensables pour garantir qu’ un programme DCP fonctionne en assurant un rapport
maximum aux bénéficiairesdu programme. L esprogrammes DCP qui suivent lesrecommendationscontenuesdanslestrois
volumes du Manuel de la CPS sur les DCP ont toutes les chances d’ apporter un soutien réel et durable aux pécheurs et
consommateurs de poisson des pays et territoires du Pacifique.
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